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Die folganden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagon entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Automatikgetriebe 

® Ein Automatikgetriebe umfasst ein erstes Drehelement 
(RM1), das durch ein Sonnenrad (S2) eines zweiten Plane- 
ten radsatzes (16) geschaffen wird, ein zweites Drehele- 
ment (RM2), das durch Kopplungstrager (CA2, CA3) des 
zweiten Planeten radsatzes (16) und eines dritten Plane- 
tenradsatzes (18) miteinander geschaffen wird, ein drittes 
Drehelement (RM3), das durch Koppeln von Zahnkranzen 
(R2, R3) des zweiten und dritten Planeten radsatzes (16, 
18) miteinander geschaffen wird, und ein viertes Drehele- 
ment (RM4), das durch ein Sonnenrad (R3) des dritten 
Planeten radsatzes (18) geschaffen wird. Der zweite und 
dritte Planeten radsatz (16, 18) sind mit einem ersten Pla- 
netenradsatz (12) kombiniert, so dass das Automatikge- 
triebe sieben Vorwartsgange durch Andern einer Kombi- 
nation von zwei Eingriffselementen wie beispielsweise 

■ Kupplungen und Bremsen zum Koppeln und Anhalten der 

, entsprechenden Drehelemente (RM1, RM2, RM3, RM4) 

» schaffen kann. 
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Beschreibung fasst, die wahlweise die Drehung des ersten Drehelements 

anhalt, eine zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Automatikge- zweiten Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die 

triebe und insbesondere auf ein Automatikgetriebe, das 7 wahlweise das vierte Drehelement mit dem Zwischenab- 

Vorwartsgangstufen vorsehen kann unter Verwendung von 3 5 triebselement koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise 

Planetenradsatzen und auch von einer Gangstufe zu einer das erste Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 

anderen Gangstufe geschaltet werden kann durch Andern ei- koppelt, eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite 

ner Kombination von zwei unterschiedlichen Eingriffsele- Drehelement mit dem Eingangselement koppelt, und eine 

menten, wie Kupplungen und Bremsen, um in Eingriff ge- vierte Kupplung, die wahlweise zwei aus dem ersten, zwei- 

bracht zu werden. to ten, dritten und vierten Drehelement miteinander koppelt, 

[0002] Automatikgetriebe von Kraftfahrzeugen, die je- wobei das dritte Drehelement mit einem Abtriebselement 

weils eine Vielzahl an Planetenradsatzen, Kupplungen und zum Abgeben der Drehkraft gekoppelt ist. Bei dem Automa- 

Bremsen umfassen, werden verbreitet verwendet. Die Of- tikgetriebe wird ein erster Gang mit einem grofiten tjberset- 

fenlegungsschrift der Japanischen Patentanmeldung Nr. zungsverhaltnis eingerichtet beim Eingriff der ersten Kupp- 

2000-266138 (JP-A-200O-266138) offenbart ein Beispiel ei- 15 lung und der zweiten Bremse, wobei ein zweiter Gang mit 

nes derartigen Automatikgetriebes, das sieben Vorwarts- einem kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem des ersten 

gangstufen vorsehen kann unter Verwendung von vier Pla- Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 

netenradsatzen. Die Offenlegungsschrift der Japanischen und der ersten Bremse, wobei ein dritter Gang mit einem 

Patentanmeldung Nr. 2001-82555 (JP-A-200 1-82555) of- kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 

fenbart ein anderes Beispiel des Automatikgetriebes, das 10 20 Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 

Vorwartsgangstufen vorsehen kann unter Verwendung von und der zweiten Kupplung oder der ersten Kupplung und der 

drei Planetenradsatzen. vierten Kupplung, wobei ein vierter Gang mit einem kleine- 

[0003] Das Automatikgetriebe, wie es in der Druckschrift ren tjbersetzungsverhaltnis als dem des dritten Ganges ein- 

JP-A-2000-266138 offenbart ist, das vier Planetenradsatze gerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung und der 

verwendet, hat eine relativ groBe axiale Lange und kann 25 dritten Kupplung, wobei ein funfter Gang mit einem kleine- 

daran leiden, dass es schwierig ist, das Getriebe in dem ren tjbersetzungsverhaltnis als dem des vierten Ganges ein- 

Fahrzeug einzubauen, dass es ein erhohtes Gewicht hat und gerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupplung und der 

erhohte Herstellungskosten. Andererseits kann das Automa- vierten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit einem klei- 

tikgetriebe, wie es in der Druckschrift JP-A-200 1-82555 of- neren tjbersetzungsverhaltnis als dem des runften Ganges 

fenbart ist, vergleichsweise einfach in dem Fahrzeug einge- 30 eingerichtet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung und 

baut werden. Es besteht jedoch ein Bedarf zum Andern einer der dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang mit einem 

Kombination des Maximums von vier Eingriffselementen kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem des sechsten 

(Kupplungen und/oder Bremsen), die in Eingriff gebracht Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupp- 

werden sollen, um das Getriebe von einem Gang in einen lung und der ersten Bremse. 

anderen Gang zu schalten. Somit erfordert das Automatik- 35 [0006] Das vorstehend erwahnte tjbersetzungsverhaltnis 

getriebe eine komplizierte sehr genaue Schaltsteuerung und bedeutet das Verhaltnis der Drehzahl des Eingangselements 

kann an SchaltstoBen leiden. zu der Drehzahl des Ausgangselements (= Drehzahl des 

[0004] Deshalb besteht eine Aufgabe der Erfindung in der Eingangselements/Drehzahl des Ausgangselements). 

Schaffung eines Automatikgetriebes, das sieben Vorwarts- [0007] Bei einem Ausfuhrungsbeispiel des vorstehenden 

gangstufen vorsehen kann unter Verwendung von drei Pla- 40 Gesichtspunkts der Erfindung ist der zweite Planetenradsatz 

netenradsatzen und von einem Gang zu einem anderen Gang ein Einzelritzelplanetenradsatz und der dritte Planetenrad- 

schalten kann durch Andern einer Kombination von zwei satz ist ein Doppelritzelplanetenradsatz; und das erste Dreh- 

Eingriffselementen, die in Eingriff gebracht werden sollen. element umfasst das Sonnenrad des zweiten Planetenradsat- 

[0005] Ein Automatikgetriebe gemaB einem Gesichts- zes, das dritte Drehelement umfasst den TVager des zweiten 

punkt der Erfindung umfasst (a) ein Eingangselement, (b) 45 Planetenradsatzes und den TVager des dritten Planetenrad- 

ein Ausgangselement, (c) einen ersten Obertragungsab- satzes, die miteinander gekoppelt sind, das dritte Drehele- 

schnitt einschlieBlich einem ersten Planetenradsatz mit drei ment umfasst den Zahnkranz des zweiten Planetenradsatzes 

Drehelementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- und den Zahnkranz des dritten Planetenradsatzes, die mit- 

nem Eingangselement gekoppelt ist, wobei ein anderes der einander gekoppelt sind, und das vierte Drehelement um- 

drei Drehelemente fixiert ist und seine Drehung gehemmt 50 fasst das Sonnenrad des dritten Planetenradsatzes. 

ist, wobei ein verbleibendes der drei Drehelemente als ein [0008] Bei einem anderen Ausfuhrungsbeispiel des vor- 

Zwischenabtriebselement dient und mit einer verminderten stehenden Gesichtspunkts der Erfindung ist der zweite Pla- 

Drehzahl dreht im Vergleich mit der des Eingangselements netenradsatz ein Einzelritzelplanetenradsatz und der dritte 

zum Abgeben der Kraft; und (d) einen zweiten Ubertra- Planetenradsatz ist ein Doppelritzelplanetenradsatz; und das 

gungsabschnitt einschlieBlich einem zweiten Planetenrad- 55 erste Drehelement umfasst das Sonnenrad des zweiten Pla- 

satz und einem dritten Planetenradsatz, die jeweils ein Son- netenradsatzes und das Sonnenrad des dritten Planetenrad- 

nenrad, einen Trager und einen Zahnkranz umfassen, wobei satzes, die miteinander gekoppelt sind, das zweite Drehele- 

zumindest eines aus dem Sonnenrad, dem TVager und dem ment umfasst den Trager des zweiten Planetenradsatzes und 

Zahnkranz des zweiten Planetenradsatzes mit zumindest ei- den Zahnkranz des dritten Planetenradsatzes, die miteinan- 

nem aus dem Sonnenrad, dem TVager und dem Zahnkranz 60 der gekoppelt sind, das dritte Drehelement umfasst den 

des dritten Planetenradsatzes gekoppelt ist, um ein erstes Zahnkranz des zweiten Planetenradsatzes und das vierte 

Drehelement zu schaffen, ein zweites Drehelement, ein drit- Drehelement umfasst den TVager des dritten Planetenradsat- 

tes Drehelement und ein viertes Drehelement, die in der Rei- zes. 

henfoige der Beschreibung von einem Ende zu dem anderen [0009] Bei einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel des vor- 

Ende in einem Nomogramm angeordnet sind, in dem Dreh- 65 stehenden Gesichtspunkts der Erfindung ist der zweite Pla- 

zahlen des ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements netenradsatz ein Einzelritzelplanetenradsatz und der dritte 

durch gerade linien reprasentiert sind, wobei der zweite Planetenradsatz ist ein Doppelritzelplanetenradsatz; und das 

Obertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse um- erste Drehelement umfasst das Sonnenrad des zweiten Pla- 
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netenradsatzes und den Trager des dritten Planetenradsatzes, 
die miteinander gekoppelt sind, das zweite Drehelement 
umfasst den Trager des zweiten Planetenradsatzes und den 
Zahnkranz des dritten Planetenradsatzes, die miteinander 
gekoppelt sind, das dritte Drehelement umfasst den Zahn- 5 
kranz des zweiten Planetenradsatzes und das vierte Drehele- 
ment umfasst das Sonnenrad des dritten Planetenradsatzes. 
[0010] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschafFen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- io 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 
bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- 15 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl client im 
Vergleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
nen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz und einen Doppel- 
ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad, ei- 20 
nen Trager und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Sonnenrad 
des dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, 
um ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der Trager 
des zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 25 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schafft, 
wobei der Trager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 
Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 30 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertragungsab- 35 
schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- 
weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 
zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 40 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise zwei aus dem ersten, zweiten, 45 
dritten und vierten Drehelement miteinander koppelt, wobei 
das dritte Drehelement mit einem Abtriebselement zum Ab- 
geben der Drehkraft gekoppelt ist Bei dem Automatikge- 
triebe wird ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet beim Eingriff der ersten Kupp- 50 
lung und der zweiten Bremse, wobei ein zweiter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des ersten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 
und der ersten Bremse, wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 55 
Ganges eingerichtet wird beim EingrirT der ersten Kupplung 
und der zweiten Kupplung, wobei ein vierter Gang mit ei- 
nem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des dritten 
Ganges eingerichtet wird beim EingrirT der ersten Kupplung 
und der dritten Kupplung, wobei ein funfter Gang mit einem 60 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupp- 
lung und der vierten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des funften 
Ganges eingerichtet wird beim EingrirT der zweiten Kupp- 65 
lung und der dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang 
mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
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Kupplung und der ersten Bremse. 

[0011] Bei einem Ausfuhrungsbeispiel des vorstehenden 
Gesichtspunkts der Erfindung koppelt die vierte Kupplung 
wahlweise das vierte Drehelement mit dem Eingangsele- 
ment. 

[0012] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automaukgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten UbertragungsabschniU einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 
bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 
Vergleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
nen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz und einen Doppel- 
ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad, ei- 
nen TYager und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
nenrad des zweiten Planetenradsatzes und der Trager des 
dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um 
ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der Trager des 
zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des dritten 
Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein zwei- 
tes Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schafft, 
wobei das Sonnenrad des dritten Planetenradsatzes ein vier- 
tes Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertragungsab- 
schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- 
weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 
zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise zwei aus dem ersten, zweiten, 
dritten und vierten Drehelement miteinander koppelt, wobei 
das dritte Drehelement mit einem Abtriebselement zum Ab- 
geben der Drehkraft gekoppelt ist. Bei dem Automatikge- 
triebe wird ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet beim Eingriff der ersten Kupp- 
lung und der zweiten Bremse, wobei ein zweiter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des ersten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 
und der ersten Bremse, wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 
und der zweiten Kupplung, wobei ein vierter Gang mit ei- 
nem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des dritten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 
und der dritten Kupplung, wobei ein funfter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupp- 
lung und der vierten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltois als dem des fUnften 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der zweiten Kupp- 
lung und der dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang 
mit einem kleineren Obersetzungsverhaltois als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung und der ersten Bremse. 

[0013] Bei einem Ausfuhrungsbeispiel des vorstehenden 
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Gesichtspunkts der Erfindung koppelt die vierte Kupplung 
wahlweise das erste Drehelement mit dem Eingangsele- 
ment. 

[0014] GemSB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 
bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 
Vergleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Obertragungsabschnitt ein- 
schlieBlich einem zweiten Planetenradsatz und einem dritten 
Planetenradsatz, die jeweils ein Sonnenrad, einen Trager 
und einen Zahnkranz umfassen, wobei zumindest eines aus 
dem Sonnenrad, dem Trager und dem Zahnkranz des zwei- 
ten Planetenradsatzes mit zumindest einem aus dem Son- 
nenrad, dem Trager und dem zahnkranz des dritten Plane- 
tenradsatzes gekoppelt ist, urn ein erstes Drehelement zu 
schaffen, ein zweites Drehelement, ein drittes Drehelement 
und ein viertes Drehelement, die in der Reihenfolge der Be- 
schreibung von einem Ende zu dem anderen Ende in einem 
Nomogramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des er- 
sten, zweiten, dritten und vierten Drehelements durch ge- 
rade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertra- 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die 
wahlweise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, 
eine zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise das erste Drehelement oder das 
dritte Drehelement mit dem Eingangselement koppelt, wo- 
bei das dritte Drehelement mit einem Abtriebselement ge- 
koppelt ist zum Abgeben der Drehkraft. Bei dem Automa- 
tikgetriebe wird ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet beim EingrifF der ersten Kupp- 
lung und der zweiten Bremse, wobei ein zweiter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des ersten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 
und der ersten Bremse, wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 
und der zweiten Kupplung, wobei ein vierter Gang mit ei- 
nem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des dritten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 
und der dritten Kupplung, wobei ein funfter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupp- 
lung und der vierten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des funflen 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der zweiten Kupp- 
lung und der dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang 
mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung und der ersten Bremse. 

[0015] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Obertragungsabschnitt einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 
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bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 
Vergleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
5 nen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz und einen Doppel- 
ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad, ei- 
nen Trager und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Sonnenrad 
des dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, 
10 um ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der Trager 
des zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schaflft, 
15 wobei der Trager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 
Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
20 zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertragungsab- 
schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- 
weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 
zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
25 Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
das vierte Drehelement mit dem zwischenabtriebselement 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
30 ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit dem 
Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehelement mit 
einem Abtriebselement gekoppelt ist zum Abgeben der 
Drehkraft. Bei dem Automatikgetriebe wird ein erster Gang 
35 mit einem groBten Obersetzungsverhaltnis eingerichtet 
beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten Bremse, 
wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 
verhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der ersten Kupplung und der ersten Bremse, wobei 
40 ein dritter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis 
als dem des zweiten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der ersten Kupplung und der zweiten Kupplung, wobei ein 
vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis 
als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
45 der zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
funfter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis 
als dem des vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der dritten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
sechster Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis 
50 als dem des funften Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der zweiten Kupplung und der dritten Kupplung und wobei 
ein siebter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Ein- 
griff der dritten Kupplung und der ersten Bremse. 
55 [0016] GemaU einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
60 ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 
bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 
Vergleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 
65 Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
nen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz und einen Doppel- 
ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad, ei- 
nen Trager und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
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nenrad des zweiten Planetenradsalzes und das Sonnenrad 
des dritten Planetenradsalzes miteinander gekoppelt sind, 
urn ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der Trager 
des zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 5 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schafft, 
wobei der Trager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 
Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 10 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Ubertragungsab- 
schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- 15 
weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 
zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 20 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit dem 
Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehelement mit 25 
einem Abtriebselement gekoppelt ist zum Abgeben der 
Drehkraft. Bei dem Automatikgetriebe wird ein erster Gang 
mit einem groBten Ubersetzungsverhaltnis eingerichtet 
beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten Bremse, 
wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 30 
verhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der ersten Kupplung und der ersten Bremse, wobei 
ein dritter Gang mit einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis 
als dem des zweiten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der ersten Kupplung und der zweiten Kupplung, wobei ein 35 
vierter Gang mit einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis 
als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
fiinfter Gang mit einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis 
als dem des vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 40 
der dritten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
sechster Gang mit einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis 
als dem des ftinften Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der zweiten Kupplung und der dritten Kupplung und wobei 
ein siebter Gang mit einem kleineren Ubersetzungs vernal t- 45 
nis als dem des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Ein- 
griff der dritten Kupplung und der ersten Bremse. 
[0017] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 50 
lich einem ersten Plane tenradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 
bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- 55 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 
Vergleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
nen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz und einen Doppel- 
ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad, ei- 60 
nen Trager und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Sonnenrad 
des dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, 
um ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der Trager 
des zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 65 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schafft, 
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wobei der Trager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 
Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Ubertragungsab- 
schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- 
weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 
zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit dem 
Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehelement mit 
einem Abtriebselement gekoppelt ist zum Abgeben der 
Drehkraft Bei dem Automatikgetriebe wird ein erster Gang 
mit einem groBten Ubersetzungsverhaltnis eingerichtet 
beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten Bremse, 
wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 
verhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der ersten Kupplung und der ersten Bremse, wobei 
ein dritter Gang mit einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis 
als dem des zweiten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der vierten Kupplung und der ersten Bremse, wobei ein vier- 
ter Gang mit einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis als 
dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der^ 
zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
funfler Gang mit einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis 
als dem des vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der dritten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
sechster Gang mit einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis 
als dem des ftinften Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der zweiten Kupplung und der dritten Kupplung und wobei 
ein siebter Gang mit einem kleineren Ubersetzungsverhalt- 
nis als dem des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Ein- 
griff der dritten Kupplung und der ersten Bremse. 
[0018] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin-r 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen,* 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 
bendes der drei Drehelemente als ein zwischenabtriebsele- 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 
Vergleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
nen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz und einen Doppel- 
ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad, ei- 
nen TVager und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Sonnenrad 
des dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, 
um ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der Trager 
des zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schafft, 
wobei der Trager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 
Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
gramrn angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Ubertragungsab- 
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schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- 
weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 
zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebseiement 5 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebseiement koppelt, 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit dem to 
Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehelement mit 
einem Abtriebselement gekoppelt ist zum Abgeben der 
Drehkraft. Bei dem Automatikgetriebe wird ein erster Gang 
mit einem groBten Obersetzungsverhaltnis eingerichtet 
beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten Bremse, 15 
wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 
verhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet wird beim 
EingrirT der ersten Kupplung und der ersten Bremse, wobei 
ein dritter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis 
als dem des zweiten Ganges eingerichtet wird beim EingrirT 20 
der vierten Kupplung und der ersten Bremse, wobei ein vier- 
ter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als 
dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
filnfter Gang mit einem kleineren "Obersetzungsverhaltnis 25 
als dem des vierten Ganges eingerichtet wird beim EingrirT 
der dritten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
sechster Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis 
als dem des funften Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der zweiten Kupplung und der dritten Kupplung und wobei 30 
ein siebter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Ein- 
griff der dritten Kupplung und der ersten Bremse. 
[0019] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 35 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 40 
bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebseie- 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 
Vergleich mit der des Einganeselements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
nen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz und einen Doppel- 45 
ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad, ei- 
nen Trager und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Sonnenrad 
des dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, 
um ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der Trager 50 
des zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schafft, 
wobei der Trager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 55 
Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 60 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertragungsab- 
schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- 
weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 
zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 65 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebseiement 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebseiement koppelt, 
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eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit dem 
Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehelement mit 
einem Abtriebselement gekoppelt ist zum Abgeben der 
Drehkraft. Bei dem Automatikgetriebe wird ein erster Gang 
mit einem groBten Obersetzungsverhaltnis eingerichtet 
beim EingrirT der ersten Kupplung und der zweiten Bremse, 
wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 
verhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der vierten Kupplung und der zweiten Bremse, wo- 
bei ein dritter Gang mit einem kleineren Obersetzungsver- 
haltnis als dem des zweiten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der vierten Kupplung und der ersten Bremse, wobei 
ein vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim Ein- 
griff der zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, wo- 
bei ein funfter Gang mit einem kleineren Obersetzungsver- 
haltnis als dem des vierten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der dritten Kupplung und der vierten Kupplung, 
wobei ein sechster Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 
verhaltnis als dem des funften Ganges eingerichtet wird 
beim Eingriff der zweiten Kupplung und der dritten Kupp- 
lung und wobei ein siebter Gang mit einem kleineren Ober- 
setzungsverhaltnis als dem des sechsten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der dritten Kupplung und der ersten 
Bremse. 

[0020] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 
bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebseie- 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 
Vergleich mit der des Einganeselements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
nen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz und einen Doppel- 
ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad, ei- 
nen TTager und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Sonnenrad 
des dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, 
um ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der Trager 
des zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schafft, 
wobei der Trager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 
Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertragungsab- 
schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- 
weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 
zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebseiement 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebseiement koppelt, 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit dem 
Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehelement mit 
einem Abtriebselement gekoppelt ist zum Abgeben der 
Drehkraft. Bei dem Automatikgetriebe wird ein erster Gang 



DE 102 50 374 A 1 

11 12 



mit einem groBten Obersetzungsverhaltnis eingerichtet 
beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten Bremse, 
wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 
verhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der vierten Kupplung und der zweiten Bremse, wo- 5 
bei ein dritter Gang mit einem kleineren Obersetzungsver- 
haltnis als dem des zweiten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der vierten Kupplung und der ersten Bremse, wobei 
ein vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim Ein- 10 
griff der zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, wo- 
bei ein fUnfter Gang mit einem kleineren Obersetzungsver- 
haltnis als dem des vierten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der dritten Kupplung und der vierten Kupplung, 
wobei ein sechster Gang mit einem kleineren Obersetzungs- is 
verhaTtnis als dem des runften Ganges eingerichtet wird 
beim Eingriff der zweiten Kupplung und der dritten Kupp- 
lung und wobei ein siebter Gang mit einem kleineren Ober- 
setzungsverhaltnis als dem des sechsten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der dritten Kupplung und der ersten 20 
Bremse. 

[0021] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
urnfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 25 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 
bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- 
ment client und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 30 
Vergleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Obertragungsabschnitt cin- 
schlieBlich einem zweiten Planetenradsatz und einem dritten 
Planetenradsatz, die jeweils ein Sonnenrad, einen Trager 
und einen Zahnkranz umfassen, wobei zumindest eines aus 35 
dem Trager und dem Zahnkranz des zweiten Planetenradsat- 
zes mit zumindest einem aus dem Sonnenrad, dem Trager 
und dem Zahnkranz des dritten Planelenradsatzes gekoppelt 
ist, um ein erstes Drehelement zu schaffen, ein zweites 
Drehelement, ein drittes Drehelement und ein viertes Dreh- 40 
element, die in der Reihenfolge der Beschreibung von einem 
Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm angeord- 
net sind, in dem Drehzahlen des ersten, zweiten, dritten und 
vierten Drehelements durch gerade Linien reprasentiert 
sind, wobei der zweite Obertragungsabschnitt des weiteren 45 
eine erste Bremse urnfasst, die wahlweise die Drehung des 
ersten Drehelements anhalt, eine zweite Bremse, die wahl- 
weise die Drehung des zweiten Drehelements anhalt, eine 
erste Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit 
dem Zwischenabtriebselement koppelt, eine zweite Kupp- 50 
lung, die wahlweise das erste Drehelement mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung, die 
wahlweise das zweite Drehelement mit dem Eingangsele- 
ment koppelt, und eine vierte Kupplung, die wahlweise das 
erste Drehelement mit dem Eingangselement koppelt, wobei 55 
das dritte Drehelement mit einem Abtriebselement gekop- 
pelt ist zum Abgeben der Drehkraft. Bei dem Automatikge- 
triebe wird ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet beim Eingriff der ersten Kupp- 
lung und der zweiten Bremse, wobei ein zweiter Gang mit 60 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des ersten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 
und der ersten Bremse, wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 65 
und der zweiten Kupplung oder der ersten Kupplung und der 
vierten Kupplung, wobei ein vierter Gang mit einem kleine- 
ren Obersetzungsverhaltnis als dem des dritten Ganges ein- 



gerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung und der 
dritten Kupplung, wobei ein funfter Gang mit einem kleine- 
ren Obersetzungsverhaltnis als dem des vierten Ganges ein- 
gerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupplung und der 
vierten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit einem klei- 
neren Obersetzungsverhaltnis als dem des runften Ganges 
eingerichtet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung und 
der dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungs verhaltnis als dem des sechsten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der zweiten Kupp- 
lung und der dritten Kupplung. 

[0022] Bei einem Ausruhrungsbeispiel des vorstehenden 
Gesichtspunkts der Erfindung ist der zweite Planetenradsatz 
ein Einzelritzelplanetenradsatz und der dritte Planetenrad- 
satz ist ein Doppelritzelplanetenradsatz; und das erste Dreh- 
element urnfasst das Sonnenrad des zweiten Planetenradsat- 
zes und den Trager des dritten Planetenradsatzes, die mitein- 
ander gekoppelt sind, das zweite Drehelement urnfasst den 
Trager des zweiten Planetenradsatzes und den Zahnkranz 
des dritten Planetenradsatzes, die miteinander gekoppelt 
sind, das dritte Drehelement urnfasst den Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes und das vierte Drehelement urn- 
fasst das Sonnenrad des dritten Planetenradsatzes. 
[0023] Bei jedem Automatikgetriebe gemaB den vorste- 
henden Gesichtspunkten der Erfindung wird bevorzugt, dass 
der erste Planetenradsatz ein Doppelritzelplanetenradsatz ist 
und ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahnkranz als 
die drei Drehelemente urnfasst; und eines aus dem Sonnen- 
rad und dem Trager mit dem Eingangselement gekoppelt ist 
und das andere fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, 
wahrend der Zahnkranz, der als das Zwischenabtriebsele- 
ment dient, bei einer verminderten Drehzahl gedreht wird 
im Vergleich mit der des Eingangselements, um Kraft abzu- 
geben auf den zweiten Obertragungsabschnitt. 
[0024] GemSB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikeetriebe geschaffen, das folgendes 
urnfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 
lich einem ersten Doppelritzelplanetenradsatz mit einem 
Trager und einem Sonnenrad und einem Zahnkranz, wobei 
der Trager mit einem Eingangselement gekoppelt ist, und 
durch dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad fixiert ist- 
und von der Drehung gehemmt ist, wobei der zahnkranz als 
ein Zwischenabtriebselement dient und mit einer verminder- 
ten Drehzahl gedreht wird im Vergleich mit der des Ein- 
gangselements, um Kraft abzugeben; und (b) einen zweiten 
Ubertragungsabschnitt einschlieBlich einem zweiten Einzel- 
ritzelplanetenradsatz und einem Doppelritzelplanetenrad- 
satz, die jeweils ein Sonnenrad, einen Trager und einen 
Zahnkranz umfassen, wobei das Sonnenrad des zweiten Pla- 
netenradsatzes ein erstes Drehelement schafft, wobei der 
Trager den zweiten Planetenradsatz und der Trager des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz den 
zweiten Planetenradsatz und der Zahnkranz des dritten Pla- 
netenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein drittes 
Drehelement zu schaffen, wobei das Sonnenrad des dritten 
Planetenradsatzes ein viertes Drehelement schafft, wobei 
das erste, zweite, dritte und vierte Drehelement in der Rei- 
henfolge der Beschreibung von einem Ende zu dem anderen 
Ende in einem Nomogramm angeordnet sind, in dem Dreh- 
zahlen des ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements 
durch gerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
Obertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse urn- 
fasst, die wahlweise die Drehung des ersten Drehelements 
anhalt, eine zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des 
zweiten Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die 
wahlweise das vierte Drehelement mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise 
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das erste Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement ment mit einem AbtriebseLement gekoppelt ist, um die 

koppelt, eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehkrafl abzugeben. Bei dem Automatikgetriebe wird ein 

Drehelement mit dem Eingangselement koppelt, und eine erster Gang mit einem groBten tjbersetzungsverhaltnis ein- 

vierte Kupplung, die wahlweise eines aus dem ersten, drit- gerichtet beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten 

ten oder vierten Drehelement mit dem Eingangselement 5 Bremse, wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Uber- 

koppelt, wobei das dritte Drehelement mit einem Abtriebs- setzungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 

element gekoppelt ist zum Abgeben der DrehkrafL Bei dem wird beim Eingriff der ersten Kupplung und der ersten 

Automatikgetriebe wird ein erster Gang mit einem groBten Bremse, wobei ein dritter Gang mit einem kleineren tJber- 

tjbersetzungsverhaltnis eingerichtet beim Eingriff der ersten setzungsverhaltnis als dem des zweiten Ganges eingerichtet 

Kupplung und der zweiten Bremse, wobei ein zweiter Gang to wird beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten 

mit einem kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem des er- Kupplung oder der ersten Kupplung und der vierten Kupp- 

sten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten lung, wobei ein vierter Gang mit einem kleineren tJberset- 

Kupplung und der ersten Bremse, wobei ein dritter Gang mit zungs vernal tnis als dem des dritten Ganges eingerichtet 

einem kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem des zwei- wird beim Eingriff der zweiten Kupplung und der vierten 

ten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupp- 15 Kupplung, wobei ein funfter Gang mit einem kleineren 

lung und der zweiten Kupplung oder der ersten Kupplung tjbersetzungsverhaltnis als dem des vierten Ganges einge- 

und der vierten Kupplung, wobei ein vierter Gang mit einem richtet wird beim Eingriff der dritten Kupplung und der vier- 

kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem des dritten ten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit einem kleineren 

Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung tjbersetzungsverhaltnis als dem des fUnften Ganges einge- 

und der dritten Kupplung, wobei ein funfter Gang mit einem 20 richtet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung und der 

kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem des vierten dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang mit einem 

Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupp- kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem des sechsten 

lung und der vierten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupp- 

einem kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem des funften lung und der ersten Bremse. 

Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der zweiten Kupp- 25 [0026] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
lung und der dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
mit einem kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem des umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten lich einem ersten Doppelritzelplanetenradsatz mit einem 
Kupplung und der ersten Bremse. Trager und einem Sonnenrad und einem Zahnkranz, wobei 
[0025] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 30 der Trager mit einem Eingangselement gekoppelt ist, und 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes durch dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad fixiert ist 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- und von der Drehung gehemmt ist, wobei der Zahnkranz als 
lich einem ersten Doppelritzelplanetenradsatz mit einem ein Zwischenabtriebselement dient und mit einer verminder- 
Trager und einem Sonnenrad und einem Zahnkranz, wobei ten Drehzahl gedreht wird im Vergleich mit der des Ein- 
der Trager mit einem Eingangselement gekoppelt ist, und 35 gangselements, um Kraft abzugeben; und (b) einen zweiten 
durch dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad fixiert ist Ubertragungsabschnitt einschlieBlich einem zweiten Einzel- 
und von der Drehung gehemmt ist, wobei der Zahnkranz als ritzelplanetenradsatz und einem Doppelritzelplanetenrad- 
ein Zwischenabtriebselement dient und mit einer verminder- satz, die jeweils ein Sonnenrad, einen Trager und einen 
ten Drehzahl gedreht wird im Vergleich mit der des Ein- Zahnkranz umfassen, wobei das Sonnenrad des zweiten Pla- 
gangselements, um Kraft abzugeben; und (b) einen zweiten 40 netenradsatzes ein erstes Drehelement schafft, wobei der 
Ubertragungsabschnitt einschlieBlich einem zweiten Einzel- Trager den zweiten Planetenradsatz und der Trager des drit- 
ritzelplanetenradsatz und einem Doppelritzelplanetenrad- ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
satz, die jeweils ein Sonnenrad, einen Trager und einen zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz den 
Zahnkranz umfassen, wobei das Sonnenrad des zweiten Pla- zweiten Planetenradsatz und der Zahnkranz des dritten Pla- 
netenradsatzes ein erstes Drehelement schafft, wobei der 45 netenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein drittes 
Trager den zweiten Planetenradsatz und der Trager des drit- Drehelement zu schaffen, wobei das Sonnenrad des dritten 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein Planetenradsatzes ein viertes Drehelement schafft, wobei 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz den das erste, zweite, dritte und vierte Drehelement in der Rei- 
zweiten Planetenradsatz und der Zahnkranz des dritten Pla- henfolge der Beschreibung von einem Ende zu dem anderen 
netenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein drittes 50 Ende in einem Nomogramm angeordnet sind, in dem Dreh- 
Drehelement zu schaffen, wobei das Sonnenrad des dritten zahlen des ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements 
Planetenradsatzes ein viertes Drehelement schafft, wobei durch gerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
das erste, zweite, dritte und vierte Drehelement in der Rei- Ubertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse um- 
henfolge der Beschreibung von einem Ende zu dem anderen fasst, die wahlweise die Drehung des ersten Drehelements 
Ende in einem Nomogramm angeordnet sind, in dem Dreh- 55 anhalt, eine zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des 
zahlen des ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements zweiten Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die 
durch gerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite wahlweise das vierte Drehelement mit dem Zwischenab- 
tJbertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse um- triebselement koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise 
fasst, die wahlweise die Drehung des ersten Drehelements das erste Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
anhalt, eine zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des 60 koppelt, eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite 
zweiten Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die Drehelement mit dem Eingangselement koppelt, und eine 
wahlweise das vierte Drehelement mit dem Zwischenab- vierte Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise dem Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehele- 
das erste Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement ment mit einem Abtriebselement gekoppelt ist, um die 
koppelt, eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite 65 Drehkraft abzugeben. Bei dem Automatikgetriebe wird ein 
Drehelement mit dem Eingangselement koppelt, und eine erster Gang mit einem groBten tjbersetzungsverhaltnis ein- 
vierte Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit gerichtet beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten 
dem Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehele- Bremse, wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Ober- 
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setzungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung und der ersten 
Bremse, wobei ein dritter Gang mit einem kleineren Ober- 
setzungsverhaltnis als dem des zweiten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der vierten Kupplung und der ersten 5 
Bremse oder der ersten Kupplung und der vierten Kupplung, 
wobei ein vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 
verhaltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, 
wobei ein funfter Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 10 
verhaltnis als dem des vierten Ganges eingerichtet wird 
beim Eingriff der dritten Kupplung und der vierten Kupp- 
lung, wobei ein sechster Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des fiinften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung und der dritten 15 
Kupplung und wobei ein siebter Gang mit einem kleineren 
Obersetzungsverhaltnis als dem des sechsten Ganges einge- 
richtet wird beim Eingriff der dritten Kupplung und der er- 
sten Bremse. 

[0027] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 20 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 
lich einem ersten Doppelritzelplanetenradsatz mit einem 
Trager und einem Sonnenrad und einem Zahnkranz, wobei 
der Trager mit einem Eingangselement gekoppelt ist, und 25 
durch dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad fixiert ist 
und von der Drehung gehemmt ist, wobei der Zahnkranz als 
ein Zwischenabtriebselement dient und mit einer verminder- 
ten Drehzahl gedreht wird im Vergleich mit der des Ein- 
gangselements, um Kraft abzugeben; und (b) einen zweiten 30 
Ubertragungsabschnitt einschlieBlich einem zweiten Einzel- 
ritzelplanetenradsatz und einem Doppelritzelplanetenrad- 
satz, die jeweils ein Sonnenrad, einen Trager und einen 
Zahnkranz umfassen, wobei das Sonnenrad des zweiten Pla- 
netenradsatzes ein erstes Drehelement schafft, wobei der 35 
Trager den zweiten Planetenradsatz und der TVager des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schafTen, wobei der Zahnkranz den 
zweiten Planetenradsatz und der Zahnkranz des dritten Pla- 
netenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein drittes 40 
Drehelement zu schafTen, wobei das Sonnenrad des dritten 
Planetenradsatzes ein viertes Drehelement schafft, wobei 
das erste, zweite, dritte und vierte Drehelement in der Rei- 
henfolge der Beschreibung von einem Ende zu dem anderen 
Ende in einem Nomogramm angeordnet sind, in dem Dreh- 45 
zahlen des ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements 
durch gerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
Ubertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse um- 
fasst, die wahlweise die Drehung des ersten Drehelements 
anhalt, eine zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des 50 
zweiten Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die 
wahlweise das vierte Drehelement mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise 
das erste Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
koppelt, eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite 55 
Drehelement mit dem Eingangselement koppelt, und eine 
vierte Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit 
dem Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehele- 
ment mit einem Abtriebselement gekoppelt ist, um die 
Drehkraft abzugeben. Bei dem Automatikgetriebe wird ein 60 
erster Gang mit einem groBten Obersetzungsverhaltnis ein- 
gerichtet beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten 
Bremse, wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Ober- 
setzungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der vierten Kupplung und der zweiten 65 
Bremse, wobei ein dritter Gang mit einem kleineren Uber- 
setzungsverhaltnis als dem des zweiten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der vierten Kupplung und der ersten 



Bremse oder der ersten Kupplung und der vierten Kupplung, 
wobei ein vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 
verhaltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, 
wobei ein fiinfter Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 
verhaltnis als dem des vierten Ganges eingerichtet wird 
beim Eingriff der dritten Kupplung und der vierten Kupp- 
lung, wobei ein sechster Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des funften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung und der dritten 
Kupplung und wobei ein siebter Gang mit einem kleineren 
Obersetzungsverhaltnis als dem des sechsten Ganges einge- 
richtet wird beim Eingriff der dritten Kupplung und der er- 
sten Bremse. 

[0028] Wie vorstehend beschrieben ist, ist das Automauk- 
getriebe gemaB jedem Gesichtspunkt der Erfindung in der 
Lage, sieben Vorwartsgangstufen vorzusehen unter Verwen- 
dung von drei Planetenradsatzen, vier Kupplungen und zwei 
Bremsen. Somit werden das Gewicht und die GroBe des Au- 
tomatikgetriebes vermindert im Vergleich mit der Verwen- 
dung von vier Planetenradsatzen. Da auBerdem das Automa- 
tikgetriebe von einem Gang in einen anderen Gang geschal- 
tet wird durch Andern einer Kombination von zwei Ein- 
griffselementen (Kupplungen und/oder Bremsen), kann die 
Schaltsteuerung einfach durchgefuhrt werden und Schalt- 
stoBe werden auf vorteilhafte Weise vermindert. 
[0029] Wenn die Obersetzungsverhaltnisse p der drei Pla- 
netenradsatze in etwa beispielsweise bestimmt werden in ei- 
nem Bereich von 0,3 bis 0,6 in dem Automatikgetriebe ge- 
maB jedem der vorstehenden Gesichtspunkte der Erfindung, 
konnen die Getriebeubersetzungsverhaltnisse in Oberein- 
stimmung mit der ersten bis siebten Gangstufe auf geeignete 
Werte eingerichtet werden, wahrend relativ kleine Planeten- 
radsatze (jeweils mit einem kleinen Radius) verwendet wer- 
den und die Gesamtbreite der Obersetzungsverhaltnisse, das 
heiBt des Verhaltnisses des groBten Obersetzungsverhaltnis- 
ses gegenuber dem kleinsten Obersetzungsverhaltnis, kann 
auf etwa sechs oder groBer eingerichtet werden. 
[0030] Bei einem Ausfuhrungsbeispiel des Automatikge- 
triebes gemaB jedem Gesichtspunkt der Erfindung umfasst 
das Automatikgetriebe einen zweiten Einzelritzelplaneten- 
radsatz und einem dritten Doppelritzelplanetenradsatz und 
die Trager und Zahnkranze des zweiten und dritten Plane- 
tenradsatzes sind jeweils miteinander gekoppelt Das Auto- * 
matikgetriebe dieser Art kann aufgebaut sein als ein Ravi- 
gneauxplanetenradsatz, wobei ein einzelner Trager und ein 
einzelner Zahnkranz verwendet werden sowohl fur den 
zweiten als auch den dritten Planetenradsatz. Dabei kann die 
Anzahl der Komponenten des Automatikgetriebes und seine 
axiale Lange weiter vermindert werden. 
[0031] Das vorstehend erwahnte beispielhafle Ausfuh- 
rungsbeispiel und andere beispielhafte Ausfuhrungsbei- 
spiele, Aufgaben, Merkmale, Vorteile, technische und indu- 
strielle Bedeutung dieser Erfindung werden besser verstand- 
lich durch Lesen der folgenden detaillierten Beschreibung 
der beispielhaften Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung beim 
Betrachten im Zusammenhang mit den beigefugten Zeich- 
nungen. 

[0032] Fig. la zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem ersten 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung. 

[0033] Fig. lb zeigt eine Betriebstabeile gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des ersten Ausfuhrungs- 
beispiels eingerichtet wird, das in Fig. la gezeigt ist 
[0034] Fig. 2 zeigt ein Nomogramm, das beztiglich dem 
Automatikgetriebe des ersten Ausfuhrungsbeispiels aufge- 
zeichnet ist 

[0035] Fig. 3 zeigt eine schematische Ansicht eines abge- 
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wandelten Beispiels des Automatikgetriebes des ersten Aus- 
fuhrungsbeispiels, wobei der zweite Obertragungsabschnitt 
einen Ravigneauxplanetenradsatz hat 
[0036] Fig. 4a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem zwei- 
ten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung. 
[0037] Fig. 4b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 4a gezeigten 
zweiten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0038] Fig. 5 zeigt ein Nomogramm, das beztiglich dem 
Automatikgetriebe des zweiten Ausfiihrungsbeispiels auf- 
gezeichnet ist. 

[0039] Fig. 6a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem dritten 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0040] Fig. 6b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des dritten Ausfuhrungs- 
beispiels eingerichtet wird, das in Fig. 6a gezeigt ist. 
[0041] Fig. 7 zeigt ein Nomogramm, das beztiglich dem 
Automatikgetriebe des dritten Ausfuhrungsbeispiels aufge- 
zeichnet ist 

[0042] Fig. 8a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem vierten 
Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0043] Fig, 8b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des vierten Ausfuh- 
rungsbeispiels eingerichtet wird, das in Fig. 8a gezeigt ist 
[0044] Fig. 9 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 
Automatikgetriebe des vierten Ausfuhrungsbeispiels aufge- 
zeichnet ist. 

[0045] Fig. 10a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 

tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem funften 

Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 

[0046] Fig. 10b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 

Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 10a gezeigten 

fiinften Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 

[0047] Fig. 11 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 

Automatikgetriebe des funften Ausfuhrungsbeispiels aufge- 

zeichnet ist 

[0048] Fig. 12a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB dem sechsten 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0049] Fig. 12b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 12a gezeigten 
sechsten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0050] Fig. 13 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 
Automatikgetriebe des sechsten Ausfuhrungsbeispiels auf- 
gezeichnet ist 

[0051] Fig. 14a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem siebten 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0052] Fig. 14b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 14a gezeigten 
siebten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0053] Fig. 15 zeigt ein Nomogramm, das beztiglich dem 
Automatikgetriebe des siebten Ausfuhrungsbeispiels aufge- 
zeichnet ist. 

[0054] Fig. 16a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem achten 
Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0055] Fig. 16b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 16a gezeigten 
achten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0056] Fig. 17 zeigt ein Nomogramm, das beztiglich dem 
Automatikgetriebe des achten Ausfiihrungsbeispiels aufge- 
zeichnet ist 

[0057] Fig. 1 8a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem neun- 



ten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0058] Fig. 18b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 18a gezeigten 
neunten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird. 
5 [0059] Fig. 19 zeigt ein Nomogramm, das beztiglich dem 
Automatikgetriebe des neunten Ausfuhrungsbeispiels auf- 
gezeichnet ist 

[0060] Fig. 20a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem zehn- 

10 ten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 

[0061] Fig. 20b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 20a gezeigten 
zehnten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0062] Fig. 21 zeigt ein Nomogramm, das beztiglich dem 

15 Automatikgetriebe des zehnten Ausfiihrungsbeispiels auf- 
gezeichnet ist 

[0063] Fig. 22a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem elften 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
20 [0064] Fig. 22b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 22a gezeigten 
elften Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0065] Fig. 23 zeigt ein Nomogramm, das beztiglich dem 
Automatikgetriebe des elften Ausfuhrungsbeispiels aufge- 
25 zeichnetist. 

[0066] Fig. 24a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem zwolf- 
ten Ausfiihrungsbeispiels des Erfindung. 
[0067] Fig. 24b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
30 Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 24a gezeigten 
zwolften Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0068] Fig. 25 zeigt ein Nomogamm, das beztiglich dem 
Automatikgetriebe des zwolften Ausfuhrungsbeispiels auf- 
gezeichnet ist. 

35 [0069] Fig. 26a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem drei- 
zehnten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0070] Fig. 26b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 26a gezeigten 
40 zwolften Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 

[0071] Fig. 27 zeigt ein Nomogramm, das beztiglich dem 
Automatikgetriebe des dreizehnten Ausfuhrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist. 

[0072] Fig. 28a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
45 tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem vier- 
zehnten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0073] Fig. 28b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des vierzehnten Ausfuh- 
rungsbeispiels eingerichtet wird, das in Fig. 28a gezeigt ist. 
50 [0074] Fig. 29 zeigt ein Nomogramm, das beztiglich dem 
Automatikgetriebe des vierzehnten Ausfuhrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist. 

[0075] Fig. 30a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem filnf- 
55 zehnten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 

[0076] Fig. 30b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des funfzehnten Ausfuh- 
rungsbeispiels eingerichtet wird, das in Fig. 30a gezeigt ist. 
[0077] Fig. 31 zeigt ein Nomogramm, das beztiglich dem 
60 Automatikgetriebe des funfzehnten Ausfuhrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist 

[0078] Fig. 32a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem sechs- 
zehnten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
65 [0079] Fig. 32b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes in Fig. 32a gezeigten 
sechzehnten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0080] Fig. 33 zeigt ein Nomogramm, das beztiglich dem 
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Automatikgetriebe des sechzehnten Ausfuhrungsbeispiels 
aufgezeichnet isL 

[0081] Fig. 34 zeigt eine schematische Ansicht eines ab- 
gewandelten Beispiels des Automatikgetriebes des sech- 
zehnten Ausfuhrungsbeispiels, wobei der zweite Ubertra- 5 
gungsabschnitt einem Ravigneauxplanetenradsatz hat. 
[0082] Fig. 35a zeigt eine schematische Ansicht ei nes Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem sieb- 
zehnten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0083] Fig. 35b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede to 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 35a gezeigten 
siebzehnten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0084] Fig. 36 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des siebzehnten Ausfuhrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist is 
[0085] Fig. 37a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem acht- 
zehnten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0086] Fig. 37b zeigt eine Betriebstabelle, gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 37a gezeigten 20 
achtzehnten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0087] Fig. 38 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des achtzehnten Ausfuhrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist 

[0088] Fig. 39a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 25 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem neun- 
zehnten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0089] Fig. 39b zeigt eine Betriebstabelle, gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 39a gezeigten 
neunzehnten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 30 
[0090] Fig. 40 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des neunzehnten Ausfuhrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist. 

[0091] Fig. 41a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem zwan- 35 
zigsten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0092] Fig. 41b zeigt eine Betriebstabelle, gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 40a gezeigten 
zwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0093] Fig. 42 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 40 
Automatikgetriebe des zwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist. 

[0094] Fig. 43a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem einund- 
zwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 45 
[0095] Fig. 43 b zeigt eine Betriebstabelle, gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des einundzwanzigsten 
Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird, das in Fig. 43 a ge- 
zeigt ist 

[0096] . Fig. 44 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 50 
Automatikgetriebe des einundzwanzigsten Ausfuhrungsbei- 
spiels aufgezeichnet ist. 

[0097] Fig. 45a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem zwei- 
undzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 55 
[0098] Fig. 45b zeigt eine Betriebstabelle, gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes in Fig. 45a gezeigten 
zweiundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet 
wird. 

[0099] Fig, 46 zeigt ein Nomogramm, das bezUglich dem 60 
Automatikgetriebe des zweiundzwanzigsten Ausfuhrungs- 
beispiels aufgezeichnet ist. 

[0100] Fig. 47a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem drei- 
undzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 65 
[0101] Fig. 47b zeigt eine Betriebstabelle, gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 47a gezeigten 
dreiundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet 



wird. 

[0102] Fig. 48 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des dreiundzwanzigsten Ausfuhrungs- 
beispiels aufgezeichnet ist 

[0103] Fig. 49a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem vier- 
undzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0104] Fig. 49b zeigt eine Betriebstabelle, gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 49a gezeigten 
vierundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet 
wird. 

[0105] Fig. 50 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des vierundzwanzigsten Ausfuhrungs- 
beispiels aufgezeichnet ist. 

[0106] Fig. 51a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem fUnf- 
undzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0107] Fig. 5 1 b zeigt eine Betriebstabelle, gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 51a gezeigten 
funfundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet 
wird. 

[0108] Fig. 52 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des funfundzwanzigsten Ausfuhrungs- 
beispiels aufgezeichnet ist. 

[0109] Fig. 53 zeigt eine schematische Ansicht eines ab- 
gewandelten Beispiels, bei dem die Positionen des zweiten 
Planetenradsatzes und des dritten Planetenradsatzes des 
Fahrzeugautomatikgetriebes des in Fig. 51a gezeigten funf- 
undzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels geschaltet oder von , 
vome nach hinten gewechselt sind. 

[0110] Fig. 54a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem sechs- 
undzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0111] Fig. 54b zeigt eine Betriebstabelle, gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 54a gezeigten 
sechsundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet 
wird. 

[0112] Fig. 55 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des sechsundzwanzigsten Ausfuhrungs- 
beispiels aufgezeichnet ist 

[0113] Fig. 56a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem sieben- 
undzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0114] Fig. 56b zeigt eine Betriebstabelle, gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 56a gezeigten 
siebenundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet 
wird. 

[0115] Und Fig. 57 zeigt ein Nomogramm, das bezUglich 
dem Automatikgetriebe des siebenundzwanzigsten Ausfuh- 
rungsbeispiels aufgezeichnet ist 

[0116] In der folgenden Beschreibung werden einige bei- 
spielhafte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung detailliert 
unter Bezugnahme auf die beigefugten Zeichnungen be- 
schrieben. 

[0117] Die Erfindung wird vorzugsweise auf ein Automa- 
tikgetriebe eines Kraftfahrzeugs angewandt, das die Dreh- 
kraft von einer Antriebskraftwelle wie beispielsweise einer 
Brennkraftmaschine erhalt uber eine Fluidkopplung wie bei- 
spielsweise einen Drehmomentwandler, die Drehzahl mit ei- 
nem gegebenen tJbersetzungsverhaltnis andert und die Kraft 
von einem Abtriebselement wie beispielsweise einem Ab- 
triebszahnrad oder einer Abtriebswelle auf ein rechtes und 
linkes Antriebsrad abgibt uber eine Differentialgetriebeein- 
heit Ein Eingangselement des Getriebes kann eine Turbi- 
nenwelle eines Drehmomentwandlers sein. Es ist verstand- 
lich, dass die Erfindung auch auf Automatikgetriebe an- 
wendbar ist bei anderen Systemen als Kraftfahrzeugen. 
[0118] Das Automatikgetriebe kann quer oder langs ein- 
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gebaut werden beispielsweise in einem Fahrzeug mit Front- 
motor und Frontanlrieb, so dass die Achse des Getriebes 
sich in der Breitenrichtung des Fahrzeugs erstreckt oder 
kann langs eingebaut werden beispielsweise in ein Fahrzeug 
mit Frontmotor und Heckantrieb, so dass die Achse des Ge- 5 
triebes sich in der Langsrichtung oder Fahrtrichtung des 
Fahrzeugs erstreckt. 

[0119] Das Automatikgetriebe kann automatisch sein 
Obersetzungsverhaltnis andern in Abhangigkeit von Fahr- 
zeugbetriebszustanden, wie beispielsweise einer Gaspedal- to 
position und einer Fahrzeuggeschwindigkeit oder kann sein 
Ubersetzungsverhaltnis andern in Obereinstimmung mit 
manuellen Schaltvorgangen (beispielsweise Hochschalt- 
oder Herunterschaltvorgang) durch den Fahrer. Das Auto- 
matikgetriebe gemafi den beispielhaften Ausfuhrungsbei- is 
spielen der Erfindung kann sieben Vorwartsgangstufen ein- 
richten und auch eine Riickwartsgangstufe durch den Ein- 
griff einer zweiten Kupplung und einer zweiten Bremse (die 
spater beschrieben wird), die in dem Automatikgetriebe vor- 
gesehen ist. Bei dem neunten, zehnten und fiinfundzwanzig- 20 
sten Ausfuhrungsbeispiel (die spater beschrieben werden), 
wobei eine vierte Kupplung (die spater beschrieben wird), 
wahlweise ein erstes Drehelement (das beschrieben wird) 
mit dem Eingangselement des Getriebes gekoppelt, kann 
das Automatikgetriebe auch eine andere RUckwartsgangs- 25 
tufe mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis einrichten 
durch den Eingriff der vierten Kupplung und der zweiten 
Bremse. 

[0120] Die erste bis vierte Kupplung und die erste und 
zweite Bremse, die spater beschrieben werden, konnen vor- 30 
zugsweise die Gestalt von hydraulisch betatigten Reibungs- 
vorrichtungen haben beispielsweise von einer Mehrschei- 
benart, einer Einzelscheibenart oder einer Riemenart, die 
mittels hydraulischer Zylinder in Reibungseingriff gebracht 
werden. Andere Kopplungsvorrichtungen wie jene der elek- 35 
tromagnetischen Art konnen auch als die Kupplungen und 
Bremsen verwendet werden. Ein Freilauf oder eine Kupp- 
lung kann auch vorgesehen sein parallel mit den vorstehend 
angedeuteten Kupplungen und Bremsen, um die Schalt- 
steuerung zu vereinfachen. Wenn ein Freilauf parallel mit 40 
der zweiten Kupplung vorgesehen ist, richtet das Getriebe 
beispielsweise den ersten Gang nur durch den Eingriff der 
ersten Kupplung ein. Dariiber hinaus konnen andere Auto- 
matikgetriebe als jene des einundzwanzigsten bis vierund- 
zwanzigsten und des siebenundzwanzigsten Ausfuhrungs- 45 
beispiels, die spater beschrieben werden, von dem ersten 
Gang zu dem zweiten Gang schalten nur durch den Eingriff 
der ersten Bremse und die Automatikgetriebe des einund- 
zwanzigsten bis vierundzwanzigsten und des siebenund- 
zwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels konnen von dem zweiten 50 
Gang, bei dem die vierte Kupplung sich in Eingriff befindet, 
zu dem dritten Gang schalten nur durch den Eingriff der er- 
sten Bremse, wahrend die vierte Kupplung im Eingriff 
bleibt. Wenn eine Motorbremse nicht notwendig ist, kann 
nur ein Freilauf anstelle der zweiten Bremse vorgesehen 55 
sein. Hier dienen Freilaufe wie Bremsen dem Anhalten der 
Drehung entsprechend der Drehelemente. Im Gegensatz zu 
den vorstehend beschriebenen Anordnungen kann das Auto- 
matikgetriebe der Erfindung auf verschiedene Arten aufge- 
baut sein. Beispielsweise kann eine Bremse und ein Frei- 60 
lauf, die in Reihe miteinander verbunden sind, parallel mit 
der ersten Bremse vorgesehen sein. 

[0121] Die Positionsbeziehung zwischen dem ersten und 
zweiten t)bertragungsabschnitt (die spater beschrieben wer- 
den) und die Positionsbeziehung zwischen dem zweiten und 65 
dritten Planetenradsatz (die spater beschrieben werden), des 
zweiten tjbertragungsabschnitts sind insbesondere auf jene 
der folgenden Ausfiihrungsbeispiele beschrankt, konnen je- 
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doch wenn notwendig geandert werden. Beispielsweise 
kann der dritte Planetenradsatz angeordnet sein zwischen ei- 
nem ersten Planetenradsatz (der spater beschrieben wird) 
und dem zweiten Planetenradsatz. Die Kupplungen und 
Bremsen konnen auf verschiedene Arten angeordnet sein. 
Beispielsweise konnen die Kupplungen und Bremsen ange- 
ordnet sein, um bei einem Endabschnitt des Automatikge- 
triebes konzentriert zu sein. 

[0122] Bei jedem der folgenden Ausfiihrungsbeispiele 
setzt das Automatikgetriebe einen Doppeiritzelplanetenrad- 
satz ein als den ersten Planetenradsatz des ersten tjbertra- 
gungsabschnitts. Insbesondere ist eines aus einem Sonnen- 
rad, einem Trager und einem Zahnkranz als drei Drehele- 
mente mit dem Eingangselement des Getriebes gekoppelt 
und dreht sich mit diesem und wird dadurch angetrieben und 
ein anderes Drehelement ist fixiert und wird von der Dre- 
hung gehemmt, wahrend das ubrige Drehelement, das als 
ein Zwischenabtriebselement dient, mit reduzierter Dreh- 
zahl gedreht wird im Vergleich mit der des Eingangsele- 
ments, um eine Kraft abzugeben auf den zweiten Obertra- 
gungsabschnitt. Es ist jedoch verstandlich, dass der erste 
Planetenradsatz des ersten Ubertragungsabschnitts nicht auf 
den Doppelritzelplanetenradsatz beschrankt ist, sondem ein 
Einzelritzelplanetenradsatz sein kann. Dabei ist eines aus 
dem Sonnenrad oder dem Zahnkranz mit dem Eingangsele- 
ment gekoppelt und das andere ist fixiert und wird beziiglich 
der Drehung gehemmt, wahrend der Trager, der als ein Zwi- 
schenabtriebselement dient, mit verminderter Drehzahl ge- 
dreht wird im Vergleich mit der des Eingangselements, um 
die Kraft auf dem zweiten Ubertragungsabschnitt abzuge- 
ben. 

[0125] Wenn der Einzelritzelplanetenradsatz verwendet 
wird, kann ein Ritzelzahnrad, das an dem Trager vorgesehen 
ist, ein abgestuftes Zahnrad sein mit einem groBdurchmess- 
rigen Abschnitt und einem kleindurchmessrigen Abschnitt. 
Dabei konnen die drei Drehelemente durch das Sonnenrad 
und den Zahnkranz vorgesehen sein, die jeweils mit einem 
und dem anderen des groBdurchmessrigen Abschnitts und 
des kleindurchmessrigen Abschnitts des Ritzelzahnrads und 
des Tragers kammen. Alternativ konnen die drei Drehele- 
mente durch ein Paar aus einem kleindurchmessrigen Son- 
nenrad und einem groBdurchmessrigen Sonnenrad vorgese- 
hen sein, die jeweils mit dem groBdurchmessrigen Abschnitt 
und dem kleindurchmessrigen Abschnitt des Ritzelzahnrads 
und dem Trager kammen, oder konnen durch ein Paar aus 
einem groBdurchmessrigen Zahnkranz und einem klein- 
durchmessrigen Zahnkranz vorgesehen sein, die jeweils mit 
dem groBdurchmessrigen und dem kleindurchmessrigen 
Abschnitt des Ritzelzahnrads und dem Trager kammen, 
Wenn der Planetenradsatz das kleindurchmessrige Sonnen- 
rad, das groBdurchmessrige Sonnenrad und den Trager um- 
fasst, ist eines aus dem kleindurchmessrigen Sonnenrad und 
dem Trager mit dem Eingangselement gekoppelt und das 
andere ist fixiert und wird beziiglich der Drehung gehemmt, 
wahrend das groBdurchmessrige Sonnenrad, das als ein 
Zwischenabtriebselement dient, mit verminderter Drehzahl 
gedreht wird im Vergleich mit der des Eingangselements, 
um die Kraft auf den zweiten Ubertragungsabschnitt abzu- 
geben. Wenn der Planetenradsatz den groBdurchmessrigen 
Zahnkranz, den kleindurchmessrigen Zahnkranz und den 
Trager umfasst, ist einer aus dem groBdurchmessrigen 
Zahnkranz und dem Trager mit dem Eingangselement ge- 
koppelt und der andere ist fixiert und wird beziiglich der 
Drehung gehemmt, wahrend der kleindurchmessrige Zahn- 
kranz mit verminderter Drehzahl gedreht wird im Vergleich 
mit der des Eingangselements, um die Kraft auf den zweiten 
Ubertragungsabschnitt abzugeben. 

[0124] Jedes der beispielhaften Ausfiihrungsbeispiele 
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wird detailliert beschricbcn unter Bezugnahme auf eine rad S2) ist wahlweise mit dem Gehause 30 gekoppelt durch 

schemausche Ansicht, eine Betriebstabelle und ein Nomo- eine erste Bremse Bl, so dass seine Drehung angehalten 

gramm, das zu dem Automatikgetriebe des jeweiligen Aus- wird, und das zweite Drehelement RM2 (das heiBt Trager 

fiihrungsbeispiels gehort CA2, CA3) ist wahlweise mit dem Gehause 30 gekoppelt 

5 durch eine zweite Bremse B2, so dass seine Drehung ange- 

1. Ausruhrungsbeispiel halten wird. Das vierte Drehelement RM4 (das heiBt Son- 

nenrad S3) ist wahlweise mit einer ersten Kupplung CI mit 

[0125] Unter Bezugnahme auf Big. la, lb und Fig. 2 wird dem Zahnkranz Rl des ersten Planetenradsatzes 12 gekop- 

das erste Ausruhrungsbeispiel der Erfindung detailliert be- pelt als das Zwischenabtriebselement und das erste Drehele- 

schrieben. to ment RM1 (das heiBt Sonnenrad S2) ist wahlweise uber eine 

[0126] Fig. la zeigt schematisch ein Automatikgetriebe zweite Kupplung C2 mit dem Zahnkranz Rl gekoppelt, 

10 eines Kraftf ahrzeugs gemaB dem ersten Ausfuhrungsbei- wahrend das zweite Drehelement RM2 (das heiBt Trager 

spiel der Erfindung und Fig. lb zeigt eine Betriebstabelle, CA2, CA3) wahlweise mit der Eingangswelle 22 gekoppelt 

die nutzlich ist zum Erlautern der Beziehung zwischen den wird uber eine dritte Kupplung C3. Das erste Drehelement 

Eingriffselementen und den Obersetzungsverhaltnissen 15 RM1 (das heiBt Sonnenrad S2) und das zweite Drehelement 

beim Einrichten einer Vielzahl von Gangstufen. Das Auto- RM2 (das heiBt Trager CA2, CA3) werden wahlweise mit- 

matikgetriebe 10 ist in einer Langsrichtung eines Fahrzeugs einander gekoppelt uber eine vierte Kupplung C4 und das 

montiert, wie beispielsweise bei einem Fahrzeug mit Front- dritte Drehelement RM3 (das heiBt Zahnkranze R2, R3) 

motor und Heckantrieb und umfasst einen ersten Ubertra- wird einstuckig mit der Abtriebswelle 24 gekoppelt, um die 

gungsabschnitt 14 und einem zweiten ftbertragungsab- 20 Drehkraflabzugeben. Jede aus der erste Bremse Bl,zweiten 

schnitt 20. Der erste t)bertragungsabschnitt 14 umfasst Bremse B2 und der ersten bis vierten Kupplung CI bis C4 

hauptsachlich einen ersten Doppelritzelplanetenradsatz 12 ist eine hydraulisch betatigte Reibungsvorrichtung einer 

und der zweite Obertragungsabschnitt 20 umfasst haupt- Mehrscheibenart, die mittels eines hydraulischen Zylinders 

sachlich einen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz 16 und in Reibungseingriff gebracht wird. AuBerdem ist ein Frei- 

einen dritten Doppelritzelplanetenradsatz 18. Das somit auf- 25 lauf Fl parallel mit der zweiten Bremse B2 angeordnet zwi- 

gebaute Automatikgetriebe 10 ubertragt die Drehkraft von schen dem zweiten Drehelement RM2 (das heiBt Trager 

einer Eingangswelle 22 auf eine Abtriebs- oder Ausgangs- CA2, CA3) und dem Gehause 30. Der Freilauf Fl ist geeig- 

welle 24, wahrend die Drehzahl verandert wird. Die Ein- net, um eine Drehung des zweiten Drehelements RM2 in der 

gangswelle 22, die dem vorstehend angedeuteten Eingangs- selben Richtung wie die Eingangswelle 22 zu ermoglichen, 

element entspricht, ist eine T\irbinenwelle eines Drehmom- 30 aber das selbe Element RM2 von einer Drehung in einer-; 

entwandlers 26 und das Getriebe 10 erhalt die Drehkraft von Ruckwartsrichtung zu hemmen. 

einer Kurbelwelle 28 einer Brennkraftmaschine als eine An- [0128] Fig. 2 zeigt ein Nomogramm, wobei gerade Linien 

triebswelle zum Antreiben des Fahrzeugs Uber den Dreh- die Drehzahlen der jeweiligen Drehelemente des ersten 

momentwandler 26. Die Ausgangswelle 24, die dem vorste- Ubertragungsabschnitts 14 und des zweiten Ubertragungs- 

hend angedeuteten Abtriebselement entspricht, treibt ein 35 abschnitts 20 reprasentieren. In dem Nomogramm deutet die 

rechtes und linkes Antriebsrad an und dreht dieses uber eine untere horizontale Linie die Drehzahl gleich "0" an, die 

Kardanwelle oder Antriebswelle und ein Differentialgetrie- obere horizontale Linie deutet die Drehzahl gleich "1 ,0" an, 

beeinheit Es ist verstandlich, dass das Automatikgetriebe die gleich der Drehzahl der Eingangswelle 22 ist. Drei verti- 

10 im Wesentlichen symmetrisch der Mittellinie aufgebaut kale Linien in dem Bereich des ersten tJbertragungsab- 

ist und nur die obere Halfte des Getriebes 10 ist in Fig. la 40 schnitts 14 reprasentieren jeweils den Trager CA1, den 

dargestellt Zahnkranz Rl und das Sonnenrad SI in der Ansicht von 

[0127] Der erste Planetenradsatz 12, der den ersten Uber- links nach rechts in Fig. 2. Die Abstande dieser vertikalen 

tragungsabschnitt 14 bildet, hat einen Sonnenrad SI, einen Linien sind in Obereinstimmung mit dem Obersetzungsver- 

TYager CA 1 und einen Zahnkranz R 1 . Das Sonnenrad S 1 ist haltnis pi (ist gleich Anzahl der Zahne des Sonnenrads/An- - 

mit der Eingangswelle gekoppelt und wird durch diese an- 45 zahl der Zahne des Zahnkranzes) des ersten Pianetenradsat- 

getrieben beziehungsweise gedreht und der TVager CA1 ist zes 12 bestimmt. Vier vertikale Linien in dem Bereich des 

einstuckig mit einem Getriebegehause 30 fixiert und wird zweiten Obertragungsabschnitts 20 reprasentieren jeweils 

somit beziiglich der Drehung gehemmt, wahrend der Zahn- das erste Drehelement RM1 (Sonnenrad S2), das zweite 

kranz Rl als ein Zwischenabtriebselement mit einer vermin- Drehelement RM2 (Trager CA2, CA3), das dritte Drehele- 

derten Drehzahl gedreht wird im Vergleich mit der der Ein- 50 ment RM3 (Zahnkratze R2, R3) und das vierte Drehelement 

gangswelle, um die Kraft auf den zweiten Obertragungsab- RM3 (Sonnenrad S3) in der Ansicht von links nach rechts in 

schnitt 20 abzugeben. Jeder aus dem zweiten und dritten Fig. 2. Die Abstande dieser vertikalen Linien sind in tJber- 

Planetenradsatz 16, 18, die den zweiten Ubertragungsab- einstimmung mit dem Obersetzungsverhaltnis p2 des zwei- 

schnitt 20 bilden, hat ein Sonnenrad S2, S3, einen Trager ten Planetenradsatzes 16 und dem Obersetzungsverhaltnis 

CA2, CA3 und einen Zahnkranz R2, R3. Der zweite und 55 p3 des dritten Planetenradsatzes 18 bestimmt. 

dritte Planetenradsatz 16, 18 haben vier Drehelemente RM1 [0129] Aus dem Nomogramm von Fig. 2 ist ersichtlich, 

bis RM4 vorgesehen durch Verbinden von Teilen der Plane- wenn die erste Kupplung CI und die zweite Bremse B2 sich 

tenradsatze 16, 18 rniteinander. Insbesondere schafft das inEingriff befinden und das vierte Drehelement RM4 mit ei- 

Sonnenrad S2 des zweiten Planetenradsatzes 16 ein erstes ner verminderten Drehzahl Uber den ersten Ubertragungsab- 

Drehelement RM1 und der Trager CA2 der zweiten Plane- 60 schnitt 14 gedreht wind, walirend die Drehung des zweiten 

tenradeinheit 16 und der TYager CA3 des dritten Planeten- Drehelements RM2 angehalten wird, wird das dritte Dreh- 

radsatzes 18 sind rniteinander gekoppelt, um ein zweites element RM3, das mit der Abtriebswelle 24 gekoppelt ist, 

Drehelement RM2 zu schaffen. Der Zahnkranz R2 des zwei- mit einer durch M 1 " in Fig. 2 bezeichneten Drehzahl gedreht, 

ten Planetenradsatzes 16 und der Zahnkranz R3 des dritten so dass der erste Gang mit dem groBten tJbersetzungsver- 

Planetenradsatzes 18 sind rniteinander gekoppelt, um ein 65 haltnis eingerichtet ist. 

drittes Drehelement RM3 vorzusehen und das Sonnenrad S3 [0130] Wenn die erste Kupplung CI und die erste Bremse 

des dritten Planetenradsatzes 18 schafft ein viertes Drehele- Bl sich in Eingriff befinden und das vierte Drehelement mit 

ment RM4. Das erste Drehelement RM1 (das heiBt Sonnen- einer verminderten Drehzahl gedreht wird uber den ersten 
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Obertragungsabschnitt 14, wahrend die Drehung des ersten 
Drehelements RM1 angehalten wird, wird das dritte Dreh- 
element RM3 mit einer durch "2nd" bezeichneten Drehzahl 
in Fig. 2 gedreht, so dass der zweite Gang mit einem kleine- 
ren Lfbersetzungsverhaltnis ais des ersten Ganges eingerich- 5 
tet wird. 

[0131] Wenn die erste Kupplung CI und die zweite Kupp- 
lung C2 sich in Eingriff befinden und der zweite "Qbertra- 
gungsabschnitt 20 als eine Einheit mit einer verminderten 
Drehzahl gedreht wird uber den ersten tjbertragungsab- to 
schnitt 14, wird das dritte Drehelement RM3 mit einer Dreh- 
zahl gedreht, die durch "3rd" in Fig. 2 bezeichnet ist, die 
gleich der Drehzahl des Zahnkranzes Rl des ersten Obertra- 
gungsabschnitts 14 ist, so dass der dritte Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als den des zweiten 15 
Ganges eingerichtet wird. 

[0132] Wenn die erste Kupplung CI und die dritte Kupp- 
lung C3 sich in Eingriff befinden und das vierte Drehele- 
ment RM4 mit einer verminderten Drehzahl gedreht wird 
uber den ersten Obertragungsabschnitt 14, wahrend das 20 
zweite Drehelement RM2 als eine Einheit gedreht wird mit 
der Eingangswelle 22, wird das dritte Drehelement RM3 mit 
einer Drehzahl gedreht, die in Fig. 2 durch "4th" angedeutet 
ist, so dass der vierte Gang mit einem kleineren Uberset- 
zungsverhaltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet 25 
wird. 

[0133] Wenn die dritte Kupplung C3 und die vierte Kupp- 
lung C4 sich in Eingriff befinden und der zweite Obertra- 
gungsabschnitt 20 als eine Einheit mit der Eingangswelle 22 
gedreht wird, wird das dritte Drehelement RM3 mit einer 30 
Drehzahl gedreht, die durch "5th" in Fig. 2 angedeutet ist, 
die gleich der Drehzahl der Eingangswelle ist, so dass der 
fiinfte Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als 
dem des vierten Ganges eingerichtet wird. 
[0134] Wenn die zweite Kupplung C2 und die dritte 35 
Kupplung C3 sich in Eingriff befinden und das erste Dreh- 
element RM1 mit einer verminderten Drehzahl gedreht wird 
uber den ersten tJbertragungsabschnitt 14, wahrend das 
zweite Drehelement RM2 als eine Einheit mit der Eingangs- 
welle 22 gedreht wird, wird das dritte Drehelement RM3 mit 40 
einer Drehzahl gedreht, die in Fig. 2 durch "6th" bezeichnet 
wird, so dass der sechste Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverbaltnis als den des filnften Ganges eingerichtet ist. 
[0135] Wenn die dritte Kupplung C3 und die erste Bremse 
Bl sich in Eingriff befinden und das zweite Drehelement 45 
RM2 als eine Einheit mit der Eingangswelle 22 gedreht 
wird, wahrend die Drehung des ersten Drehelements RM1 
angehalten wird, wird das dritte Drehelement RM3 mit einer 
Drehzahl gedreht, die in Fig. 2 durch "7th" bezeichnet wird, 
so dass der siebte Gang mit einem kleineren tjbersetzungs- 50 
verhaltnis als dem des sechsten Ganges eingerichtet wird. 
[0136] Der dritte Gang kann auch eingerichtet werden 
durch den Eingriff der ersten Kupplung CI und der vierten 
Kupplung C4 anstelle des Eingriffs der ersten Kupplung CI 
und der zweiten Kupplung C2. 55 
[0137] Wenn die zweite Kupplung C2 und die zweite 
Bremse B2 sich in Eingriff befinden, wird das erste Drehele- 
ment RM1 mit einer verminderten Drehzahl gedreht uber 
den ersten Obertragungsabschnitt 14 und die Drehung des 
zweiten Drehelements RM2 wird angehalten. Infolgedessen 60 
wird das dritte Drehelement RM3 in einer umgekehrten 
Richtung mit einer Drehzahl gedreht, die in Fig. 2 durch 
"Rev" angedeutet ist, so dass der Ruckwartsgang "Rev" ein- 
gerichtet ist. 

[0138] Die Betriebstabelle von Fig. lb deutet die Bezie- 65 
hung an zwischen den jeweiligen Gangstufen und den Be- 
triebszustanden der Kupplungen CI bis C4 und der Bremsen 
Bl, B2. In Fig. lb deutet ein "O" den Eingriff an und "©" 



374 A 1 

26 

deutet nur den Eingriff beim Anwenden einer Motorbremse 
an. Da der Freilauf Fl parallel mit der zweiten Bremse B2 
vorgesehen ist zum Einrichten des ersten Ganges, ist die 
zweite Bremse B2 nicht notwendigerweise in Eingriff, wenn 
das Fahrzeug gestartet (oder beschleunigt) wird und der er- 
ste Gang kann nur durch den Eingriff der ersten Kupplung 
CI eingerichtet werden. Wenn die erste Bremse Bl bei die- 
sem Zustand in Eingriff gebracht wird, kann das Getriebe 10 
von dem ersten Gang zu dem zweiten Gang geschaltet wer- 
den. Die Getriebeubersetzungsverhaitnisse der jeweiligen 
Gangstufen sind geeignet bestimmt in Abhangigkeit von 
den jeweiligen Obersetzungsverhaltnissen pi, p2 und p3 
des erstep, zweiten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 und 
18. Wenn beispielsweise pi gleich 0,540 ist, p2 gleich 0,603 
und p3 gleich 0,349, sind die Obersetzungsverhaltnisse in 
Fig. lb vorgesehen. Wie aus Fig. lb verstandlich ist, ist der 
Stufenwert der Obersetzungsverhaltnisse namlich das Ver- 
haltnis der "Dbersetzungsverhaltnisse der benachbarten 
Gangstufen im allgemeinen geeignet und die Gesamtbreite 
der t)bersetzungsverhaltnisse namlich das Verhaltnis des 
groBten Obersetzungsverhaltnisses zu dem kleinsten Ober- 
setzungsverhaltnis (ist gleich 4,223/0,624) hat einen ausrei- 
chend groBen Wert (der in etwa bei 6,768 lieet). AuBerdem 
hat der Ruckwartsgang "rev" ein geeignetes Ubersetzungs- 
verhaltnis. Somit schafft das Automatikgetriebe 10 geeig- 
nete Gangwechseleigenschaften uber den gesamten Be- 
triebsbereich. 

[0139] Mit dem Automatikgetriebe 10 des Ausfuhrungs- 
beispiels sind sieben Vorwartsgange (oder Vorwartsantriebs- 
gangstufen) durch die drei Planetenradsatze 12, 16, 18, die 
vier Kupplungen CI bis C4 und die beiden Bremsen Bl, B2 
vorgesehen. Somit wird das Automatikgetriebe 10 leichtge- 
wichtig und kompakt hcrgcstellt und kann leicht in dem 
Fahrzeug eingebaut werden im Vergleich mit der Verwen- 
dung von vier Planetenradsatzen. Da dariiber hinaus das 
Schalten von einem Gang in einen anderen Gang nur durch 
Andern der Kombination der zwei aus den Kupplungen CI 
bis C4 und den Bremsen Bl, B2 bewirkt wird, wird die 
Schaltsteuerung einfach durchgefuhrt und SchaltstoBe wer- 
den auf vorteilhafte Weise vermindert, 
[0140] Durch Einrichten der Ubersetzungsverhaltnisse 
pi, p2 und p3 der drei Planetenradeinheiten 12, 16 und 18 
innerhalb einem Bereich von 0,3 bis 0,6 kann das Automa- 
tikgetriebe 10 geeignete Gangwechseleigenschaften liefern 
uber den gesamten Betriebsbereich, wie in Fig. lb gezeigt 
ist, wahrend die GroBe (oder der Durchmesser) der Plane- 
tenradsatze 12, 16, 18 relativ klein gehalten wird. 
[0141] Als nachstes wird ein abgewandeltes Beispiel des 
ersten Ausfuhrungsbeispiels erlautert In der folgenden Be- 
schreibung des abgewandelten Beispiels werden dieselben 
Bezugszeichen verwendet zum Bezeichnen im Wesentli- 
chen der selben Elemente oder Abschnitte wie jene des er- 
sten Ausfuhrungsbeispiels. 

[0142] Fig. 3 zeigt ein Automatikgetriebe 32 eines Kraft- 
fahrzeugs als das abgewandelte Beispiel des ersten Ausfiih- 
rungsbeispiels. Das Automatikgetriebe 32 unterscheidet 
sich von dem ersten Ausfuhrungsbeispiel dadurch, dass der 
zweite ttbertragungsabschnitt 34 die Gestalt eines Ravigne- 
auxplanetenradsatzes annimmt. Die Trager C2 und C3 des 
zweiten Planetenradsatzes 16 und des dritten Planetenrad- 
satzes 18 sind durch ein gemeinsames Element vorgesehen 
und die Zahnkranze R2 und R3 sind durch ein gemeinsames 
Element vorgesehen. AuBerdem dient das Ritzelzahnrad der 
zweiten Planetenradeinheit 16 als ein zweites Ritzelzahnrad 
der dritten Planetenradeinheit 18. Dabei werden die Anzahl 
der Komponenten und die axiale Lange des Automatikge- 
triebes 32 weiter vermindert. 
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2. Ausfuhrungsbeispiel 

[0143] Unter Bezugnahme auf Fig. 4a, 4b und Fig. 5 wind 
das zweite Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrieben. 
Fig. 4a und 4b stimmen mit den Fig. la und lb uberein und 5 
Fig. 5 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automatikgetriebe 36 
eines Kraftfahrzeugs gemaB dem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiels unterscheidet sich von dem Automatikgetriebe 10 des 
ersten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. la, lb und 2 
gezeigt ist, beziiglich der Bauweise des ersten "Qbertra- 10 
gungsabschnitts 38. Insbesondere ist der Trager CA1 des er- 
sten Planetenradsatzes 12 mit der Eingangswelle 22 gekop- 
pelt und wind durch diese gedreht und das Sonnenrad SI ist 
mit dem Gehause 30 fixiert und somit wird seine Drehung 
gehemmt, wahrend der Zahnkranz Rl, der als ein Zwischen- 15 
abtriebselement dient, mit einer verminderten Drehzahl ge- 
dreht wird im Vergleich mit der der Eingangswelle 22, um 
die Kraft auf den zweiten Obertragungsabschnitt 20 abzuge- 
ben uber eine gewShlte aus den Kupplungen CI und C2. 
[0144] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 20 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ein- 
gerichtet gemaB der Betriebstabelle von Fig. 4b, die iden- 
tisch mit der von Fig. lb ist. Die Getriebeubersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen tJbersetzungs- 25 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
gleich 0,460 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,439, wer- 
den dieselben tjbersetzungsverhaltnisse wie in Fig. lb an- 
gedeutet in Fig. 4b erhalten. Somit wirkt das Automatikge- 30 
triebe 36 des zweiten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentli- 
chen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentlichen die sel- 
ben Wirkungen wie die des ersten Ausfuhrungsbeispiels. 
[0145] Das Automatikgetriebe 36 kann wie bei dem abge- 
wandelten Beispiel im ersten Ausfuhrungsbeispiel, das in 35 
Fig. 3 gezeigt ist, abgewandelt werden unter Verwendung 
eines Ravigneauxplanetenradsatzes als den zweiten Ober- 
tragungsabschnitt 20. 

3. Ausfuhrungsbeispiel 40 

[0146] Unter Bezugnahme auf Fig. 6a, 6b und Fig. 7 wird 
das dritte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrieben. 
Fig. 6a und 6b stimmen mit Fig. la und lb uberein und Fig. 
7 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automatikgetriebe 40 eines 45 
Kraftfahrzeugs gemaB dem dritten Ausfuhrungsbeispiel un- 
terscheidet sich von dem Automatikgetriebe 10 des ersten 
Ausfuhrungsbeispiels, das in Fig. la, lb und Fig. 2 gezeigt 
ist, beziiglich der Bauweise des zweiten Ubertragungsab- 
schnitts 42. Insbesondere sind das Sonnenrad S2 der zweiten 50 
Planetenradeinheit 16 und das Sonnenrad S3 der dritten Pla- 
netenradeinheit 18 miteinander gekoppelt, um das erste 
Drehelement RM1 zu schaffen und der Trager CA2 des 
zweiten Planetenradsatzes 16 und der Zahnkranz R3 des 
dritten Planetenradsatzes 18 sind miteinander gekoppelt, um 55 
das zweite Drehelement RM2 zu schaffen. Der Zahnkranz 
R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 schafft das dritte Dreh- 
element RM3 und der Trager CA3 des dritten Planetenrad- 
satzes 18 schafft das vierte Drehelement RM4. Es soil be- 
achtet werden, dass die Drehelemente RM 1 bis RM4 mitein- 60 
ander gekoppelt sind uber die Kupplungen CI bis C4, die 
Bremsen Bl und B2 und dem Freilauf Fl auf die selbe 
Weise wie bei dem in den Fig. la, lb und Fig. 2 gezeigten 
ersten Ausfuhrungsbeispiel. Die Drehelemente RM1 bis 
RM4 und das Gehause 30, der Zahnkranz Rl des ersten Pla- 65 
netenradsatzes 12 als das Zwischenabtriebselement, die Ein- 
gangswelle 22 und die Ausgangswelle 24 sind auf die selbe 
Weise wie bei dem ersten Ausfuhrungsbeispiel, das in den 



Fig. la, lb und Fig. 2 gezeigt ist, miteinander gekoppelt 
[0147] Dabei sind auch sieben Vorwartsgange, das heiBt 
der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang eingerich- 
tet gemaB der Betriebstabelle von Fig. 6b, die identisch mit 
der von Fig. lb ist. Die Getriebeubersetzungsverhaltnisse 
der jeweiligen Gangstufen werden geeignet bestimmt in Ab- 
hangigkeit von den jeweiligen Ubersetzungsverhaltnissen 
pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten Planetenrad- 
satzes 12, 13 und 18. Wenn beispielsweise pi gleich 0,540 
ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,578, werden dieselben 
Ubersetzungsverhaltnisse, wie in Fig. lb angedeutet ist, in 
Fig. 6b erhalten. Somit wirkt das Automatikgetriebe 40 des 
dritten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentlichen auf dieselbe 
Weise und erzielt im Wesentlichen dieselben Wirkungen wie 
die des ersten Ausfuhrungsbeispiels. 

4. Ausfuhrungsbeispiel 

[0148] Unter Bezugnahme auf Fig. 8a, 8b und Fig. 9 wird 
das dritte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrieben. 
Fig. 8a und 8b stimmen mit den Fig. la und lb uberein und 
Fig. 9 stimmt mit Fig. 2 Uberein. Ein Automatikgetriebe 44 
eines Kraftfahrzeugs gemSB dem vierten Ausfuhrungsbei- 
spiel unterscheidet sich von dem Automatikgetriebe 40 des 
dritten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in Fig. 6a, 6b und Fig. 
7 gezeigt ist, dadurch, dass der erste "Obertragungsabschnitt 
38, wie vorstehend beschrieben ist beziiglich dem zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel, anstelle des ersten Ubertragungsab- 
schnitts 14 verwendet wird. 

[0149] Dabei werden sieben Vorwartsgange, das heiBt der*,, 
erste bis siebte Gang und ein RUckwartsgang eingerichtet 
gemaB der Betriebstabelle von Fig. 8b, die identisch mit der 
von Fig. 6b ist. Die Getriebeubersetzungsverhaltnisse der 
jeweiligen Gangstufen werden geeignet bestimmt in Abhan- 
gigkeit von den jeweiligen Ubersetzungsverhaltnissen pi, 
p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 
12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi gleich 0,460 ist, p2 
gleich 0,603 und p3 gleich 0,578, werden die selben Uber- 
setzungsverhaltnisse, wie in Fig. 6b angedeutet ist, in Fig. 
8b geschafFen. Somit wirkt das Automatikgetriebe 44 des 
vierten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentlichen auf dieselbe 
Weise und erzielt im Wesentlichen dieselben Wirkungen wie 
die des dritten Ausfuhrungsbeispiels. 

5. Ausfuhrungsbeispiel 

[0150] Unter Bezugnahme auf Fig. 10a, 10b und Fig. 11 
wird das vierte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrie- 
ben. Fig. 10a und 10b stimmen mit Fig. la und lb uberein 
und Fig. 1 1 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automatikge- 
triebe 50 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem fun ft en Ausfuh- 
rungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automatikge- 
triebe 10 des ersten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in Fig. la, 
lb und Fig. 2 gezeigt ist, beziiglich der Bauweise des zwei- 
ten Obertragungsabschnitts 52. Insbesondere sind das Son- 
nenrad S2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der Trager 
CA3 des dritten Planetenradsatzes 18 miteinander gekop- 
pelt, um das erste Drehelement RM1 zu schaffen, und der 
Trager CA2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der Zahn- 
kranz R3 des dritten Planetenradsatzes 18 sind miteinander 
gekoppelt, um das zweite Drehelement RM2 zu schaffen. 
Der Zahnkranz R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 schafft 
das dritte Drehelement RM3 und das Sonnenrad des dritten 
Planetenradsatzes RM3 schafft das vierte Drehelement 
RM4. Es soli beachtet werden, dass die Drehelemente RM1 
bis RM4, das Gehause 30, der Zahnkranz Rl des ersten Pla- 
netenradsatzes 12 als das Zwischenabtriebselement, die Ein- 
gangswelle 22 und die Abtriebswelle 24 miteinander gekop- 
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pelt werden uber die Kupplungen CI bis C3, die Bremsen 
B 1 und B2 und den Freilauf Fl auf dieselbe Weise wie bei 
dem ersten Ausfiihrungsbeispiel, das in den Fig. la, lb und 
Fig. 2 gezeigt ist. Es ist jedoch die vierte Kupplung C4 vor- 
gesehen zum wahlweisen Koppeln des ersten Drehelements 5 
RM1 (das heiBt Sonnenrad S2 und Trager CA3) mit dem 
vierten Drehelement RM4 (das heiBt Sonnenrad S3), so dass 
diese Drehelemente RM1, RM4 als eine Einheit drehen. 
[0151] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein RUckwartsgang ein- 10 
gerichtet gemaB der Betriebstabelle von Fig. 10b, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. lb. Die Getriebeubersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 15 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
gleich 0,540 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,422, wer- 
den dieselben tjbersetzungsverhaltnisse, wie sie in Fig. lb 
angedeutet sind, in Fig. 10b erhalten. Somit wirkt das Auto- 
matikgetriebe 50 des funften Ausfuhrungsbeispiels im We- 20 
sentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentlichen 
dieselben Wirkungen wie die des ersten Ausfuhrungsbei- 
spiels. 



6. Ausfuhrungsbeispiel 
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[0152] Unter Bezugnahme auf Fig. 12a, 12b und Fig. 13 
wird das sechste Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 12a und 12b stimmen mit den Fig. la und lb 
Uberein und Fig. 13 stimmt mit Fig. 2 Uberein. Ein Automa- 30 
tikgetriebe 54 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem sechsten 
Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automa- 
tikgetriebe 50 des funften Ausfuhrungsbeispiels, wie es in 
den Fig. 10a, 10b und Fig. 11 gezeigt ist, dadurch, dass der 
erste tJbertragungsabschnitt 38, der vorstehend beschrieben 35 
ist bezuglich des zweiten Ausfuhrungsbeispiels, anstelle des 
ersten Ubertragungsabschnitts 14 verwendet wird. 
[0153] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein RUckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 12b eingerichtet, die iden- 40 
tisch ist mit der von Fig. 10b. Die GetriebeUbersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 13 und 18. Wenn beispielsweise pi 45 
gleich 0,460 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,422, wer- 
den dieselben tjbersetzungsverhaltnisse wie sie in Fig. 10b 
angedeutet sind, in Fig. 12b erhalten. Somit wirkt das Auto- 
matikgetriebe 54 des sechsten Ausfuhrungsbeispiels im We- 
sentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentlichen 50 
dieselben Wirkungen wie die des funften Ausfuhrungsbei- 
spiels. 

[0154] Der zweite ubertragungsabschnitt gemaB der Erfin- 
dung ist nicht auf jenen des ersten bis sechsten Ausfuh- 
rungsbeispiels beschrankt, sondem kann andere Kopplungs- 55 
anordnungen einsetzen. 

[0155] Bei den Automatikgetrieben des ersten bis sech- 
sten Ausfuhrungsbeispiels koppelt die vierte Kupplung 
wahlweise zwei aus dem ersten, zweiten, dritten und vierten 
Drehelement, so dass der zweite Obertragungsabschnitt sich 60 
als eine Einheit dreht. Insbesondere gibt es sechs Kombina- 
tionen der gewahlten Drehelemente, die durch die vierte 
Kupplung gekoppelt sind, wobei die Kombinationen folgen- 
des umfassen: das erste Drehelement und das zweite Dreh- 
element, das erste Drehelement und das dritte Drehelement, 65 
das erste Drehelement und das vierte Drehelement, das 
zweite Drehelement und das dritte Drehelement, das zweite 
Drehelement und das vierte Drehelement, und das dritte 



Drehelement und das vierte Drehelement 

7. Ausfuhrungsbeispiel 

[0156] Unter Bezugnahme auf Fig. 14a, 14b und Fig. 15 
wird das siebte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrie- 
ben. Fig. 14a und 14b stimmen mit Fig. la und lb uberein 
und Fig. 15 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automatikge- 
triebe eines Kraftfahrzeugs gemaB dem siebten Ausfuh- 
rungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automatikge- 
triebe 10 des ersten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 
la, lb und Fig. 2 gezeigt ist, bezuglich der Bauweise eines 
zweiten Ubertragungsabschnitts 62. Insbesondere sind das 
Sonnenrad S2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und das 
Sonnenrad S3 des dritten Planetenradsatzes 18 miteinander 
gekoppelt, um das erste Drehelement RM1 zu schaffen und 
der TrSger CA2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der 
Zahnkranz R3 des dritten Planetenradsatzes 18 sind mitein- 
ander gekoppelt, um das zweite Drehelement RM2 zu schaf- 
fen. Der Zahnkranz R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 
schafTt das dritte Drehelement RM3 und der TVager CA3 des 
dritten Planetenradsatzes 18 schafTt das vierte Drehelement 
RM4. Es soil beachtet werden, dass die Drehelemente RM1 
bis RM4, das Gebause 30, der Zahnkranz Rl des ersten Pla- 
netenradsatzes 12 als das Zwischenabtriebselement, die Ein- 
gangswelle 22, die Abtriebswelle 24 miteinander gekoppelt 
sind Uber die Kupplungen CI bis C2, die Bremsen Bl und 
B2 und den Freilauf Fl auf dieselbe Weise wie bei dem er- 
sten Ausfuhrungsbeispiel, das in den Fig. la, lb und Fig. 2 
gezeigt ist. Die vierte Kupplung C4 ist jedoch vorgesehen 
zum wahlweisen Kuppeln des vierten Drehelements RM4 
(das heiBt Trager CA3) mit der Eingangswelle 22. Die vierte 
Kupplung C4 wirkt mit der dritten Kupplung C3 zusammen 
zum Koppeln des zweiten Drehelements RM2 (das heiBt 
Trager CA2 und Zahnkranz R3) mit der Eingangswelle 22, 
um zu veranlassen, dass sich der zweite Ubertragungsab- 
schnitt 62 als eine Einheit mit der Eingangswelle 22 dreht, 
um den funften Gang einzurichten. 

[0157] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein RUckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 14b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. lb. Die Getriebeubersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen tfbersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
gleich 0,540 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,578, wer- 
den dieselben tjbersetzungsverhaltnisse wie in Fig. lb an- 
gedeutet in Fig. 14b erhalten. Somit wirkt das Automatikge- 
triebe 60 des siebten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentlichen 
auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentlichen dieselben 
Wirkungen wie die des ersten Ausfuhrungsbeispiels. 

8. Ausfuhrungsbeispiel 

[0158] Unter Bezugnahme auf Fig. 16a, 16b und Fig. 17 
wird das achte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrie- 
ben. Fig. 16a und 16b stimmt mit Fig. la und lb uberein und 
Fig. 17 stimmt mit Fig. 2 Uberein. Ein Automatikgetriebe 64 
eines Kraftfahrzeugs gemaB dem achten Ausfuhrungsbei- 
spiels unterscheidet sich von dem Automatikgetriebe 60 des 
siebten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 14a, 14b 
und Fig. 15 gezeigt ist, dadurch, dass der erste "Obertra- 
gungsabschnitt 38, der vorstehend beschrieben ist bezUglich 
dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel, anstelle des ersten Uber- 
tragungsabschnitts 14 verwendet wird. 
[0159] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein RUckwartsgang ge- 
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maB der Betriebstabelle von Fig. 1 6b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mil der von Fig. 14b. Die Getriebeiibersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Ubersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Pianetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
gleich 0,460 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,578, sind 
dieselben Obersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 14b vorge- 
sehen, wie in Fig. 16b gezeigt ist. Somit wirkt das Automa- 
tikgetriebe 64 des achten Ausfuhrungsbeispiels auf dieselbe 
Weise und erzielt im Wesentlichen dieselben Wirkungen wie 
die des siebten Ausfuhrungsbeispiels. 
[0160] Bei den Automatikgeuieben des siebten und ach- 
ten Ausfuhrungsbeispiels koppelt die vierte Kupplung wahl- 
weise eines aus dem ersten Drehelement, dem dritten Dreh- 
element und dem vierten Drehelement mit dem Eingangs- 
element und wirkt mit der dritten Kupplung zusammen, die 
wahlweise das zweite Drehelement mit dem Eingangsele- 
ment koppelt, um zu veranlassen, dass der zweite Obertra- 
gungsabschnitt sich als eine Einheit mit dem Eingangsele- 
ment dreht. Wahrend die vierte Kupplung angeordnet ist, 
um wahlweise das vierte Drehelement mit dem Eingangs- 
element zu koppeln beispielsweise bei dem siebten und ach- 
ten Ausfiihrungsbeispiel, kann die vierte Kupplung ange- 
ordnet sein, um wahlweise das erste Drehelement oder das 
dritte Drehelement mit dem Eingangselcment zu koppeln. 

9. Ausfiihrungsbeispiel 

[0161] Unter Bezugnahme auf Fig. 18a, 18b und Fig. 19 
wird das neunte Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 18a und 18b stimmt mit Fig. la und lb uber- 
ein und Fig. 19 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automatikge- 
triebe 70 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem neunten Ausfuh- 
rungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automatikge- 
triebe 10 des ersten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 
la, lb und Fig. 2 gezeigt ist, beziiglicb der Bauweise eines 
zweiten Obertragungsabschnitts 72. Insbesondere sind das 
Sonnenrad S2 des zweiten Pianetenradsatzes 16 und der 
TVager CA3 des dritten Pianetenradsatzes 18 miteinander 
gekoppelt, um das erste Drehelement RM1 zu schaffen und 
der TVager CA2 des zweiten Pianetenradsatzes 16 und der 
Zahnkranz R3 des dritten Pianetenradsatzes 18 sind mitein- 
ander gekoppelt, um das zweite Drehelement RM2 zu schaf- 
fen. Der Zahnkranz R2 des zweiten Pianetenradsatzes 16 
schafft das dritte Drehelement RM3 und das Sonnenrad S3 
des dritten Pianetenradsatzes 18 schafft das vierte Drehele- 
ment RM4. Es soli beachtet werden, dass die Drehelemente 
RM1 bis RM4, das GehSuse 30, der Zahnkranz Rl des er- 
sten Pianetenradsatzes 12 als das Zwischenabtriebselement, 
die Eingangswelle 22 und die Abtriebswelle 24 miteinander 
gekoppelt sind iiber die Kupplungen CI bis C3, Bremsen B 1 
und B2 und den Freiiauf Fl auf dieselbe Weise wie bei dem 
ersten Ausfiihrungsbeispiel, das in den Fig. la, lb und Fig. 
2 gezeigt ist. Die vierte Kupplung C4 ist jedoch vorgesehen 
zum wahlweisen Koppeln des ersten Drehelements RM1 
(das heiBt Sonnenrad S2 und TYager CA3) mit der Eingangs- 
welle 22. Die vierte Kupplung C4 wirkt mit der dritten 
Kupplung C3 zusammen zum Koppeln des zweiten Dreh- 
elements RM2 (das heiBt TVager CA2 und Zahnkranz R3) 
mit der Eingangswelle 22, um zu veranlassen, dass der 
zweite Obertragungsabschnitt 62 sich als eine Einheit dreht 
mit der Eingangswelle 22, um den funften Gang einzurich- 
ten. 

[0162] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 18b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. lb. Die Getriebeiibersetzungsver- 



haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen tjbersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Pianetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
5 gleich 0,540 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,422, sind 
dieselben Obersetzungsverhaltnisse wie in Fig. lb in Fig. 
18b vorgesehen. Somit wirkt das Automatikgetriebe 70 des 
neunten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentlichen auf dieselbe 
Weise und erzielt im Wesentlichen dieselben Wirkungen wie 
die des ersten Ausfuhrungsbeispiels. 

[0163] Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel kann eine andere 
Riickwartsgangstufe fur hohe Geschwindigkeit mit einem 
kleineren tJbersetzungsverhaltnis eingerichtet werden durch 
den Eingriff der vierten Kupplung C4 und der zweiten 
Bremse B2. 

10. Ausfuhrungsbeispiel 

[0164] Unter Bezugnahme auf Fig. 20a, 20b und Fig. 21 
wird das zehnte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 20a und 20b stimmen mit den Fig. la und lb 
uberein und Fig. 21 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automa- 
tikgetriebe 74 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem zehnten 
Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automa- 
tikgetriebe 70 des neunten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in 
den Fig. 18a, 18b und Fig. 19 gezeigt wird, dadurch, dass 
der erste Obertragungsabschnitt 38 wie vorstehend beschrie- 
ben beziiglich dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel anstelle 
des ersten Obertragungsabschnitts 14 verwendet wird. 
[0165] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 20b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. 18b. Die Obersetzungsverhaltnisse 
der jeweiligen Gangstufen werden geeignet bestimmt in Ab- 
hangigkeit von den jeweiligen Ubersetzungsverhaltnissen 
pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten Pianetenrad- 
satzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi gleich 0,460 
ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,422 sind dieselben 
Obersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 18b angedeutet in Fig. 
20b vorgesehen. Somit wirkt das Automatikgetriebe 74 des 
zehnten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentlichen auf dieselbe 
Weise und erzielt im Wesentlichen dieselben Wirkungen wie 
das des neunten Ausfuhrungsbeispiels. 
[0166] Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel kann auch eine 
andere Ruckwartseangstufe fur hohe Geschwindigkeit mit 
einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis eingerichtet wer- 
den durch den Eingriff der vierten Kupplung C4 und der 
zweiten Bremse B2. 

[0167] Wahrend die vierte Kupplung angeordnet ist zum 
wahlweisen Koppeln des ersten Drehelements mit dem Ein- 
gangselement beispielsweise bei dem neunten und zehnten 
Ausfuhrungsbeispiel, kann die vierte Kupplung angeordnet 
sein zum wahlweisen Koppeln des dritten Drehelements 
oder des vierten Drehelements mit dem Eingangselement. 
[0168] Bei den Automatikgeuieben des neunten und zehn- 
ten Ausfuhrungsbeispiels ist die vierte Kupplung angeord- 
net zum wahlweisen Koppeln des ersten Drehelements mit 
dem Eingangselement Die Erfindung ist jedoch nicht auf 
diese Anordnung beschrankt, sondem kann abgewandelt 
werden unter der Voraussetzung, dass die vierte Kupplung 
wahlweise das erste oder dritte Drehelement mit dem Ein- 
gangselement koppelt und mit der dritten Kupplung zusam- 
men wirkt, die das zweite Drehelement mit dem Eingangs- 
element koppelt, um zu veranlassen, dass der zweite Ober- 
tragungsabschnitt sich als eine Einheit mit dem Eingangs- 
element dreht Somit kann die vierte Kupplung angeordnet 
sein zum wahlweisen Koppeln des dritten Drehelements mit 
dem Eingangselement. 
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11. Ausfuhrungsbeispiel 

[0169] Unter Bezugnahme auf Fig* 22a, 22b und Fig. 23 
wird das elfte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrie- 
ben. Fig. 22a und 22b stimmen mit Fig. la und lb uberein s 
und Fig. 23 stimmt mit Fig. 2 Uberein. Ein Automatikge- 
triebe 80 eines Kraflfahrzeugs gemaB dem elften Ausfuh- 
rungsbeispiel unlerscheidet sich von dem Automatikge- 
triebe 10 des ersten Ausfuhrungsbeispiels, das in Fig. la, lb 
und Fig. 2 gezeigt ist, beziiglich der Bauweise eines zweiten to 
Ubertragungsabschnitts 82. Insbesondere sind das Sonnen- 
rad S2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und das Sonnenrad 
S3 des dritten Planetenradsatzes 18 miteinander gekoppelt, 
urn das erste Drehelement RM1 zu schaffen, und der Trager 
CA2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der Zahnkranz 15 
R3 des dritten Planetenradsatzes 18 sind miteinander gekop- 
pelt, urn das zweite Drehelement RM2 zu schaffen. Der 
Zahnkranz R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 schafft das 
dritte Drehelement RM3 und der Trager CA3 des dritten 
Planetenradsatzes 18 schafft das vierte Drehelement RM4. 20 
Es soli beachtet werden, dass die Drehelemente RM1 bis 
RM4, das Gehause 30, der Zahnkranz Rl des ersten Plane- 
tenradsatzes 12 als das Zwischenabtriebselement, die Ein- 
gangswelle 22 und die Abtriebswelle 24 miteinander gekop- 
pelt sind uber die Kupplungen CI bis C3, Bremsen Bl und 25 
B2 und dem Freilauf Fl auf dieselbe Weise wie bei dem er- 
sten Ausfuhrungsbeispiel, das in Fig. la, lb und Fig. 2 ge- 
zeigt ist. Die vierte Kupplung C4 ist jedoch vorgesehen zum 
wahlweisen Koppeln des vierten Drehelements RM4 (das 
heiBt Trager CA3) mit der Eingangswelle 22. Die vierte 30 
Kupplung C4 wirkt mit der dritten Kupplung C3 zusammen 
zum Kuppeln des zweiten Drehelements RM2 (das heiBt 
Trager CA2 und Zahnkranz R3) mit der Eingangswelle 22, 
um zu veranlassen, dass der zweite Obertragungsabschnitt 
82 sich als eine Einheit mit der Eingangswelle 22 dreht, um 35 
den fiinften Gang einzurichten. 

[0170] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Riickwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 22 eingerichtet. Bei die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel wird der vierte Gang eingerichtet, 40 
wenn die zweite Kupplung C2 und die vierte Kupplung C4 
in Eingriff sind und das erste Drehelement RM1 wird mit ei- 
ner verminderten Drehzahl gedreht Uber den ersten Obertra- 
gungsabschnitt 14, wahrend das vierte Drehelement RM4 
als eine Einheit mit der Eingangswelle 22 dreht. Die Getrie- 45 
beubersetzungsverhaltnisse der jeweiligen Gangstufen wer- 
den geeignet bestimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen 
Ubersetzungsverhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zwei- 
ten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn bei- 
spielsweise pi gleich 0,510 ist, p2 gleich 0,550 und p3 50 
gleich 0,608, sind die Obersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 
22b angedeutet vorgesehen. Wie aus Fig. 22b verstandlich 
ist, ist der Stufenwert der Obersetzungsverhaltnisse namlich 
das VerhSltnis der Obersetzungsverhaltnisse der benachbar- 
ten Gangstufen im allgemeinen geeignet und die Gesamt- 55 
breite der Obersetzungsverhaltnisse, namlich das Verhaltnis 
des groBten Obersetzungsverhaltnisses zu dem kleinsten 
Obersetzungsverhaltnis (= 5,495/0,645) hat einen ausrei- 
chend groBen Wert (der bei etwa 8,518 liegt). AuBerdem hat 
der Riickwartsgang ein geeignetes Obersetzungsverhaltnis. 60 
Somit schafft das Automatikgetriebe 80 geeignete Gang- 
wechseleigenschaften Uber den gesamten Betriebsbereich. 
[0171] Mit dem Automatikgetriebe 80 des elften Ausfuh- 
rungsbeispiels sind die sieben Vorwartsgange vorgesehen 
durch die drei Planetenradsatze 12, 16, 18, vier Kupplungen 65 
CI bis C4 und zwei Bremsen Bl, B2. Somit wird das Auto- 
matikgetriebe 80 leichtgewichtig hergestellt und kompakt 
und kann einfach in das Fahrzeug eingebaut werden im Ver- 



gleich mit der Verwendung von vier Planetenradsatzen. Da 
daruber hinaus das Schalten von einem Gang in einen ande- 
ren Gang nur durch Andern der Kombination der zwei aus 
den Kupplungen CI bis C4 und den Bremsen Bl, B2 erzielt 
wird, zum in Eingriff bringen wie aus Fig. 22b verstandlich 
ist, kann die Schaltsteuerung einfach durchgefiihrt werden 
und SchaltstbBe werden auf vorteilhafte Weise vermindert. 
[0172] Durch Einrichten der Obersetzungsverhaltnisse 
pi, p2 und p3 der drei Planetenradeinheiten 12, 16 und 18, 
um innerhalb einem Bereich von etwa 0,3 bis 0,6 zu liegen, 
kann das Automatikgetriebe 80 geeignete Gangwechselei- 
genschaften schaffen iiber den gesamten Betriebsbereich, 
wie in Fig. 22b gezeigt ist, wahrend die GroBe (oder der 
Durchmesser) der Planetenradsatze 12, 16, 18 relativ klein 
bleibt. 

12. Ausfuhrungsbeispiel 

[0173] Unter Bezugnahme auf Fig. 24a, 24b und Fig. 25 
wird das zwolfte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 24a und 24b stimmen mit den Fig. la und lb 
uberein und Fig. 25 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automa- 
tikgetriebe 84 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem zwolften 
Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automa- 
tikgetriebe 80 des elften Ausfuhrungsbeispiels, wie in Fig. 
22a, 22b und Fig. 23 gezeigt wird, dadurch, dass der erste 
Obertragungsabschnitt 38 wie vorstehend beschrieben ist 
beziiglich dem zweiten Ausflihrungsbeispiel ansteUe des er- 
sten Ubertragungsabschnitts 14 verwendet wird. 
[0174] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Riickwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 24b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. 22b. Die Getriebeubersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
gleich 0,490 ist, p2 gleich 0,550 und p3 gleich 0,355, wer- 
den dieselben Obersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 22b an- 
gedeutet ist, in Fig. 24b erhalten. Somit wirkt das Automa- 
tikgetriebe 84 des zwolften Ausfuhrungsbeispiels im We- 
sentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentlichen 
dieselben Wirkungen wie das des elften Ausfuhrungsbei- 
spiels. 

13. Ausfuhrungsbeispiel 

[0175] Unter Bezugnahme auf Fig. 26a, 26b und Fig. 27 
wird das dreizehnte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 26a und 26b stimmen mit Fig. la und lb 
uberein und Fig. 27 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automa- 
tikgetriebe 90 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem dreizehnten 
Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automa- 
tikgetriebe 80 des elften Ausfuhrungsbeispiels, wie in Fig. 
22a, 22b und Fig. 23 gezeigt ist, beziiglich der Bauweise ei- 
nes zweiten Obertragungsabschnitts 92. Insbesondere sind 
das Sonnenrad S2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der 
Trager CA3 des dritten Planetenradsatzes 18 miteinander 
gekoppelt, um das erste Drehelement RM1 zu schaffen, und 
der Trager CA2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der 
Zahnkranz R3 des dritten Planetenradsatzes 18 sind mitein- 
ander gekoppelt, um das zweite Drehelement RM2 zu schaf- 
fen. Der Zahnkranz R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 
schafft das dritte Drehelement RM3 und das Sonnenrad S3 
des dritten Planetenradsatzes 18 schafft das vierte Drehele- 
ment RM4. Es soil beachtet werden, dass die Drehelemente 
RM1 bis RM4, das Gehause 30, der Zahnkranz Rl des er- 
sten Planetenradsatzes 12 als das Zwischenabtriebselement, 
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die Eingangswelle 22 und die Abtriebswelle 24 miteinander 
gekoppelt sind uberdie Kupplungen CI bis C4, Bremsen Bl 
und B2 und den Freilauf Fl auf dieselbe Weise wie bei dem 
elften Ausfuhrungsbeispiel, wie in den Fig. 22a, 22b und 23 
gezeigt ist. 

[0176] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 26b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. 22b. Die Getriebeubersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
slimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen (jbersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
gleich 0,510 ist, p2 gleich 0,550 und p3 gleich 0,392, wer- 
den dieselben Obersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 22b ge- 
schaffen, wie in Fig. 26b gezeigt ist. Somit wirkt das Auto- 
maukgetriebe 90 des dreizehnten Ausfuhrungsbeispiels im 
Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentli- 
chen die gleichen Wirkungen wie das des elften Ausfuh- 
rungsbeispiels. 

14. Ausfuhrungsbeispiel 

[0177] Unter Bezugnahme auf Fig. 28a, 28b und Fig. 29 
wird das vierzehnte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 28a und 28b stimmen mit den Fig. la und lb 
uberein und Fig. 29 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automa- 
tikgetriebe 94 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem vierzehnten 
Ausfiihrungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automa- 
tikgetriebe 90 des dreizehnten Ausfuhrungsbeispiels, wie es 
in den Fig. 26a, 26b und Fig. 27 gezeigt ist, dadurch, dass 
der Obertragungsabschnitt 38 wie vorstehend beschrieben 
bezuglich dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel anstelle des er- 
sten Ubertragungsabschnitts 14 verwendet wird. 
[0178] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 28b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. 26b. Die Getriebeubersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
gleich 0,490 ist, p2 gleich 0,550 und p3 gleich 0,392, wer- 
den dieselben Obersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 26b an- 
gedeutet erhalten, wie in Fig. 28b gezeigt ist Somit wirkt 
das Automatikgetriebe 94 des vierzehnten Ausfuhrungsbei- 
spiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im 
Wesentlichen dieselben Wirkungen wie das des dreizehnten 
Ausfuhrungsbeispiels. 

15. Ausfuhrungsbeispiel 

[0179] Unter Bezugnahme auf Fig. 30a, 30b und Fig. 3 1 
wird das funfzehnte Ausfuhrungsbeispiel beschrieben. Fig. 
30a und 30b stimmen mit Fig. 1 a und lb uberein und Fig. 3 1 
stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automatikgetriebe 100 eines 
Kraftfahrzeugs gemaB dem funfzehnten Ausfuhrungsbei- 
spiel unterscheidet sich von dem Automatikgetriebe 36 des 
zweiten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 4a, 4b und 
5 gezeigt ist, bezUglich der Bauweise eines zweiten Obertra- 
gungsabschnitts 102. Insbesondere ist die vierte Kupplung 
C4 vorgesehen zum wahlweisen Koppeln des vierten Dreh- 
elements RM4 (das heiBt Sonnenrad S3) mit der Eingangs- 
welle 22. Die vierte Kupplung C4 wirkt mit der dritten 
Kupplung C3 zusammen, die das zweite Drehelement RM2 
(das heiBt die Trager CA2, CA3) mit der Eingangswelle 22 
koppelt, um zu veranlassen, dass der zweite Ubertragungs- 
abschnitt 102 sich als eine Einheit mit der Eingangswelle 22 



dreht, so dass der fiinfte Gang eingerichtet wird. 
[0180] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 30b eingerichtet, die iden- 
5 tisch ist mit der von Fig. 4b. Die Getriebeubersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 

io gleich 0,460 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,439, sind 
dieselben tjbersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 4b angedeu- 
tet vorgesehen, wie in Fig. 30b gezeigt ist. Somit wirkt das 
Automatikgetriebe 100 des funfzehnten Ausfuhrungsbei- 
spiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im 

is Wesentlichen dieselben 'Wirkungen wie das des zweiten 
Ausfuhrungsbeispiels. 

[0181] Das Automatikgetriebe 100 kann bei dem abge- 
wandelten Beispiel des in Fig. 3 gezeigten ersten Ausfuh- 
rungsbeispiels derail abgewandelt werden, dass der zweite 
20 tJbertragungsabschnitt 102 die Gestalt eines Ravigneaux- 
planetenradsatzes annimmt. 

[0182] Wahrend die vierte Kupplung angeordnet ist um 
wahlweise das vierte Drehelement mit dem Eingangsele- 
ment zu koppeln bei dem funfzehnten Ausfuhrungsbeispiel, 
25 kann die vierte Kupplung angeordnet sein, um wahlweise 
das erste oder dritte Drehelement mit dem Eingangselement 
zu koppeln. 

16. Ausfiihrungsbeispiel 

30 i 
[0183] Unter Bezugnahme auf Fig. 32a, 32b und Fig. 33 
wind das dreizehnte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 32a und 32b stimmen mit den Fig. la und lb 
Uberein und Fig. 33 stimmt mit Fig. 2 Uberein. Das Automa- 

35 tikgetriebe 110 eines Kraftfahrzeugs gema\B dem sechzehn- 
ten Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet sich von dem Auto- 
matikgetriebe 84 des zwolften Ausfuhrungsbeispiels, wie es 
in den Fig. 24a, 24b und Fig. 25 gezeigt ist, beziiglich der 
Bauweise eines zweiten Obertragungsabschnitts 112. Insbe- 

40 sondere schafft das Sonnenrad 52 des zweiten Planetenrad- 
satzes 16 das erste Drehelement RM1 und der Trager CA2 
des zweiten Planetenradsatzes 16 und der Trager CA3 des 
dritten Planetenradsatzes 18 sind miteinander gekoppelt, um . 
das zweite Drehelement RM2 zu schafTen. Der Zahnkranz- 

45 R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der Zahnkranz des 
dritten Planetenradsatzes 18 sind miteinander gekoppelt, um 
das dritte Drehelement RM3 zu schaffen und das Sonnenrad 
S3 des dritten Planetenradsatzes 18 schafft das vierte Dreh- 
element RM4. Es soli beachtet werden, dass die Drehele- 

50 mente RM1 bis RM4, das Gehause 30, der Zahnkranz Rl 
des ersten Planetenradsatzes 12 als das Zwischenabtriebs- 
element, die Eingangswelle 22 und die Abtriebswelle 24 
miteinander gekoppelt sind, uber die Kupplungen CI bis 
C4, Bremsen Bl und B2 und den Freilauf Fl auf dieselbe 

55 Weise wie bei dem zwolften Ausfiihrungsbeispiel, wie in 
den Fig. 24a, 24b und Fig. 25 gezeigt. 
[0184] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 32b eingerichtet, die iden- 

60 tisch ist mit der von Fig. 24b. Die Getriebeubersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 

65 gleich 0,490 ist, p2 gleich 0,550 und p3 gleich 0,355, wer- 
den dieselben tjbersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 24b an- 
gedeutet geschafft, wie in Fig. 32b gezeigt ist. Somit wirkt 
das Automatikgetriebe U0 des sechzehnten Ausfiihrungs- 
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beispiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im 
Wesentlichen dieselben Wirkungen wie das des zwdlften 
Ausfuhrungsbeispiels. 

[0185] Ein Automatikgetriebe 114, wie es in Fig. 34 ge- 
zeigt ist, ist ein abgewandeltes Beispiel des Automatikge- 5 
triebes 110 des sechzebnten Ausfiihrungsbeispiels. Das Au- 
tomatikgetriebe 114 unterscheidet sich von dem Automatik- 
getriebe 110 dadurch, dass ein zweiter ttbertragungsab- 
schnitt 116 die Gestalt eines Ravigneauxplanetenradsatzes 
annimmt wie bei dem abgewandelten Beispiel des ersten 10 
Ausfuhrungsbeispiels, wie in Fig. 3 gezeigt ist. 

17. Ausfuhrungsbeispiel 

[0186] Unter Bezugnahme auf Fig. 35a, 35b und Fig. 36 15 
wird das siebzehnte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be* 
schrieben. Fig. 35a, 35b stimmt mit den Fig. la und lb Uber- 
ein und Fig. 36 stimmt mit Fig. 2 Uberein. Ein Automatikge- 
triebe 120 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem siebzehnten 
Ausfuhrungsbeispiels hat dieselbe mechanische Anordnung 20 
wie das Automatikgetriebe 80 des elften Ausfuhrungsbei- 
spiels, wie in Fig. 22a, 22b und Fig. 23 gezeigt ist, verwen- 
det aber unterschiedliche Eingriffselemente zum Einrichten 
des dritten Ganges. Insbesondere werden bei dem vorliegen- 
den AusfUhmngsbeispiel die vierte Kupplung C4 und die er- 25 
ste Bremse Bl in Eingriff gebracht und das vierte Drehele- 
ment RM4 (das heiBt der Trager CA3) wird als eine Einheit 
mit der Eingangs welle 22 gedreht, w&hrend die Drehung des 
ersten Drehelements RM1 (das heiBt Sonnenrader 51 und 
53) angehalten wird, so dass der dritte Gang eingerichtet 30 
wird. Die GetriebeUbersetzungsverhaltnisse der jeweiligen 
Gangstufen werden geeignet bestimmt in Abhangigkeit von 
den jeweiligen Obersetzungsverhaltnissen pi, p2 und p3 
des ersten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 und 
18. Wenn beispiels weise pi gleich 0,560 ist, p2 gleich 0,464 35 
und p3 gleich 0,579, werden die tJbersetzungsverhaltnisse 
geschafTen, wie sie in Fig. 35b angedeutet sind. Wie aus Fig. 
35b verstandlich ist, ist der Stufenwert der ttbersetzungs- 
verhaltnisse, namlich das Verhaltnis der tJbersetzungsver- 
haltnisse benachbarter Gangstufen im allgemeinen geeignet 40 
und die Gesamtbreite der Ubersetzungsverhaltnisse, nam- 
lich das Verhaltnis des groBten "Obersetzungsverhaltnisses 
zu dem kleinsten Obersetzungsverhaltnis (= 5,270/0,683) 
hat einen ausreichend groBen Wert (der bei etwa 7,714 
liegt). AuBerdem hat der Ruckwartsgang ein geeignetes 45 
Obersetzungsverhaltnis. Somit schafft das Automatikge- 
triebe 120 geeignete Gangwechseleigenschaften Uber den 
gesamten Bereich des Betriebs. 

[0187] Mit dem Automatikgetriebe 120 des Ausfuhrungs- 
beispiels sind die sieben Vorwartsgange vorgesehen durch 50 
drei Planetenradsatze 12, 16, 18, vier Kupplungen CI bis C4 
und zwei Bremsen Bl und B2. Somit wird das Automatik- 
getriebe 120 leichtgewichtig und kompakt hergestellt und 
kann einfach in das Fahrzeug eingebaut werden im Ver- 
gleich mit der Verwendung von vier PlanetenradsStzen. Da 55 
dariiber hinaus das Schalten von einem Gang in einen ande- 
ren Gang nur durch Andern der Kombination von zwei aus 
den Kupplungen CI bis C4 und den Bremsen Bl und B2 er- 
zielt wird, kann die Schaltsteuerung einfach durchgefUhrt 
werden und SchaltstoBe werden auf vorteilhafte Weise ver- 60 
mindert 

[0188] Durch Einrichten der Obersetzungsverhaltnisse 
pi, p2 und p3 der drei Planetenradeinheiten 12, 16 und 18, 
um innerhalb dem Bereich von etwa 0,3 bis 0,6 zu liegen, 
kann das Automatikgetriebe 10 geeignete Gangwechselei- 65 
genschaften schaffen Uber den gesamten Betriebsbereich, 
wie in Fig. 35b gezeigt, wShrend die GrGBe (oder der Durch- 
messer) der Planetenradsatze 12, 16, 18 relativ klein bleibt. 
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18. Ausfuhrungsbeispiel 

[0189] Unter Bezugnahme auf Fig. 37a, 37b und Fig. 38 
wird das achtzehnte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 37a und 37b stimmen mit Fig. la und lb 
uberein und Fig. 38 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automa- 
tikgetriebe 122 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem achtzehn- 
ten Ausfuhrungsbeispiels unterscheidet sich von dem Auto- 
matikgetriebe 120 des siebzehnten Ausfuhrungsbeispiels, 
wie es in den Fig. 35a, 35b und Fig. 36 gezeigt ist, dadurch, 
dass der erste Ubertragungsabschnitt 38 wie vorstehend be- 
schrieben ist unter Bezugnahme auf das zweite Ausfuh- 
rungsbeispiel an s telle des ersten Ubertragungsabschnitts 14 
verwendet wird. 

[0190] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 37b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. 35b. Die GetriebeUbersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
gleich 0,440 ist, p2 gleich 0,464 und p3 gleich 0,579, wer- 
den dieselben "QbersetzungsverhSltnisse wie in Fig. 35b an- 
gedeutet geschafTen, wie in Fig. 37b gezeigt ist. Somit wirkt 
das Automatikgetriebe 122 des achtzehnten Ausfuhrungs- 
beispiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im 
Wesentlichen dieselben Wirkungen wie das des siebzehnten 
Ausfuhrungsbeispiels. 

19. Ausfuhrungsbeispiel 

[0191] Unter Bezugnahme auf Fig. 39a, 39b und Fig. 40 
wird das neunzehnte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 39a und 39b stimmen mit Fig. la und lb 
uberein und Fig. 40 stimmt mit Fig. 2 Uberein. Ein Automa- 
tikgetriebe 130 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem neunzehn- 
ten Ausfuhrungsbeispiels hat dieselbe mechanische Anord- 
nung wie das Automatikgetriebe 90 des dreizehnten Aus- 
fuhrungsbeispiels, wie in Fig. 26a, 26b und Fig. 27 gezeigt 
ist, verwendet aber unterschiedliche Eingriffselemente zum 
Einrichten des dritten Ganges. Insbesondere befindet sich 
bei dem vorliegenden AusfUhmngsbeispiel die vierte Kupp- 
lung C4 und die erste Bremse B 1 in Eingriff und das vierte 
Drehelement RM4 (das heiBt Sonnenrad S3) wird als eine 
Einheit mit der Eingangswelle 22 gedreht, wahrend die Dre- 
hung des ersten Drehelements RM1 (das heiBt Sonnenrad 
S2 und Trager CA3) angehalten wird, so dass der dritte 
Gang eingerichtet wird. Die Getriebeubersetzungsverhalt- 
nisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet bestimmt 
in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungsverhalt- 
nissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten Plane- 
tenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi gleich 
0,560 ist, p2 gleich 0,464 und p3 gleich 0,421, werden die- 
selben t)bersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 35b angedeutet 
geschafTen, wie in Fig. 39b gezeigt isL Somit wirkt das Au- 
tomatikgetriebe 130 des neunzehnten Ausfuhrungsbeispiels 
im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesent- 
lichen dieselben Wirkungen wie die des siebzehnten Aus- 
fuhrungsbeispiels. 

20. Ausfuhrungsbeispiel 

[0192] Unter Bezugnahme auf Fig. 41a, 41b und Fig. 42 
wird das zwanzigste AusfUhmngsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 41a und 41b stimmen mit den Fig. la und lb 
uberein und Fig. 42 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automa- 
tikgetriebe 132 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem zwanzig- 
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sten Ausfuhrungsbeispiels unterscheidet sich von dem Au- zigsten Ausfuhrungsbeispiels werden die sieben Vorwarts- 

tomati kgetriebe 130 des neunzehnten Ausfuhrungsbeispiels, gange durch die drei Planetenradsatze 12, 16, 18, vier Kupp- 

wie es in den Fig. 39a, 39b und Fig. 40 gezeigt ist, dadurch, lungen CI bis C4 und zwei Bremsen B 1, B2 geschaffen. So- 

dass der erste Ubertragungsabschnitt 38 wie vorstehend be- mit wird das Automatikgetriebe 140 leichtgewichtig und 

schrieben ist unter Bezugnahme auf das zweite Ausfuh- 5 kompakt hergestellt und kann einfach in dem Fahrzeug ein- 

rungsbeispiei, anstelle des ersten Obertragungsabschnitts 14 gebaut werden im Vergleich mit der Verwendung von vier 

verwendet wird. Planetenradsatzen. Da dariiber hinaus das Schalten von ei- 

[0193] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das nem Gang in einen anderen Gang nur durch Andern der 

heiBt der erste bis siebte Gang und ein Riickwartsgang ge- Kombination von zwei aus den Kupplungen CI bis C4 und 

maB der Betriebstabelle von Fig. 41b eingerichtet, die iden- 10 den Bremsen Bl und B2 erzielt wird, kann die Schaltsteue- 

tisch ist mit der von Fig. 39b. Die Getriebeubersetzungsver- rung einfach durchgefuhrt werden und SchaltstoBe werden 

haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- auf vorteilhafte Weise vermindert. 

stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- [0196] Durch Einrichten der tjbersetzungsverhaltnisse 

verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten pi, p2 und p3 der drei Planetenradeinheiten 12, 16 und 18, 

Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispiels weise pi 15 um innerhalb dem Bereich von etwa 0,3 bis 0,6 zu liegen, 

gleich 0,440 ist, p2 gleich 0,464 und p3 gleich 0,421, wer- kann das Automatikgetriebe 140 geeignete Gangwechselei- 

den dieselben Ubersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 39b an- genschaften schaffen uber den gesamten Betriebsbereich, 

gedeutet geschaffen, wie in Fig. 41b gezeigt ist. Somit wirkt wie in Fig. 43b gezeigt, wahrend die GroBe (oder der Durch- 

das Automatikgetriebe 132 des zwanzigsten Ausfiihrungs- messer) der Planetenradsatze 12, 16, 18 relativ klein bleibt. 

beispiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im 20 

Wesentlichen dieselben Wirkungen wie das des neunzehn- 22. Ausfuhrungsbeispiel 
ten Ausfuhrungsbeispiels. 

[0197] Unter Bezugnahme auf Fig. 45a, 45b und Fig. 46 

21 . Ausfuhrungsbeispiel wird das zweiundzwanzigste Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 

25 dung beschrieben. Fig. 45a und 45b stimmen mit den Fig. 1 a 

[0194] Unter Bezugnahme auf Fig. 43a, 43b und Fig. 44 und lb uberein und Fig. 46 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein 

wird das einundzwanzigste Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- Automatikgetriebe 142 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem 

dung beschrieben. Big. 43a und 43b stimmen mit Fig. la zweiundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet 

und lb uberein und Fig. 44 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein sich von dem Automatikgetriebe 140 des einundzwanzig- 

Automatikgetriebe 140 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem 30 sten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 43a, 43b und 

einundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiel hat dieselbe me- 44 gezeigt ist, dadurch, dass der erste "Obertragungsabschnitt 

chanische Anordnung wie das Automatikgetriebe 120 des 38 wie vorstehend beschrieben beziiglich dem zweiten Aus- 

siebzehnten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 35a, fuhrungsbeispiel anstelle des ersten t)bertragungsabschnitt 

35b und Fig. 36 gezeigt ist, verwendet aber unterschiedliche 14 verwendet wird. 

Eingriffselemente zum Einrichten des zweiten Ganges. Ins- 35 [0198] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 

besondere bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel befin- heiBt der erste bis siebte Gang und ein Riickwartsgang ge- 

det sich die vierte Kupplung C4 und die zweite Bremse B2 maB der Betriebstabelle von Fig. 45b eingerichtet, die iden- 

in Eingriff und das vierte Drehelement RM4 (das heiBt Tra- tisch ist mit der von Fig. 43b. Die Getriebeubersetzungsver- 

ger CA3) wird als eine Einheit mit der Eingangswelle 22 ge- haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 

dreht, wahrend die Drehung des zweiten Drehelements RM2 40 stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- 

(das heiBt Trager CA2 und Zahnkranz R3) angehalten wird, verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 

so dass der zweite Gang eingerichtet wird. Da der Freilauf Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 

Fl parallel mit der zweiten Bremse B2 vorgesehen ist, muss gleich 0,480 ist, p2 gleich 0,524 und p3 gleich 0,596, wer- 

die zweite Bremse B2 beim Beschleunigen des Fahrzeugs den dieselben Obersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 43b anr 

nicht in Eingriff gebracht werden. Somit kann der zweite 45 gedeutet geschaffen, wie in Fig. 45b gezeigt ist. Somit wirkt 

Gang nur durch den Eingriff der vierten Kupplung C4einge- das Automatikgetriebe 142 des zweiundzwanzigsten Aus- 

richtet werden und das Automatikgetriebe 140 wird von fuhrungsbeispiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und 

dem zweiten in den dritten Gang geschaltet durch den Ein- erzielt im Wesentlichen dieselben Wirkungen wie das des 

griff der ersten Bremse Bl bei diesem Zustand. Die Getrie- einundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels. 

beubersetzungsverhaltnisse der jeweiligen Gangstufen wer- 50 

den geeignet bestimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen 23. Ausfuhrungsbeispiel 
Obersetzungsverhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zwei- 
ten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn bei- [0199] Unter Bezugnahme auf Fig. 47a, 47b und Fig. 48 
spielsweise pi gleich 0,520 ist, p2 gleich 0,524 und p3 wird das dreiundzwanzigste Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
gleich 0,596, werden die Obereetzungsverhaltnisse wie in 55 dung beschrieben. Die Fig. 47a und 47b stimmen mit den 
Fig. 43b angedeutet geschaffen. Wie aus Fig. 43b verstand- Fig. la und lb uberein und Fig. 48 stimmt mit Fig. 2 iiber- 
lich ist, ist der Stufenwert der tjbersetzungsverhaltnisse, ein. Ein Automatikgetriebe 150 eines Kraftfahrzeugs gemaB 
namlich das Verhaltnis der Obersetzungsverhaltnisse der be- dem dreiundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiel hat dieselbe 
nachbarten Gangstufen im allgemeinen geeignet und die mechanische Anordnung wie das Automatikgetriebe 130 
Gesamtbreite der Obersetzungsverhaltnisse, namlich das 60 des neunzehnten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 
Verhaltnis des groBten Obersetzungsverhalmisses zu dem 39a, 39b und 40 gezeigt ist, verwendet jedoch unterschiedli- 
kleinsten (jbersetzungsverhaltnis (= 5,453/0,656) hat einen che Eingriffselemente zum Einrichten des zweiten Ganges, 
ausreichend groBen Wert (der bei etwa 8,310 liegt). AuBer- Insbesondere werden bei dem vorliegenden Ausfuhrungs- 
dem hat der Riickwartsgang ein geeignetes ttbersetzungs- beispiel die vierte Kupplung C4 und die zweite Bremse B2 
verhaltnis. Somit schafft das Automatikgetriebe 140 geeig- 65 in Eingriff gebracht und das vierte Drehelement RM4 (das 
nete Gangwechseleigenschaften uber den gesamten Be- heiBt Sonnenrad 53) wird als eine Einheit mit der Eingangs- 
triebsbereich. welle 22 gedreht, wahrend die Drehung des zweiten Dreh- 
[0195] Bei dem Automatikgetriebe 140 des einundzwan- elements RM2 (das heiBt Trager CA2 und Zahnkranz R3) 
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angehalten wird, so dass der zweite Gang eingerichtet wird. gungsabschnitt 38, wahrend das erste Drehelement RM1 

Da derFreilauf Fl parallel zu der zweiten Bremse B2 vorge- (das hei8t Sonnenrad S2 und Trager CA3) als eine Einheit 

sehen ist, muss die zweite Bremse B2 nicht in Eingriff ge- mit der Eingangswelle 22 gedreht wird, so dass der vierte 

bracht werden bei der Beschleunigung des Fahrzeugs. Somit Gang eingerichtet wird. 

kann der zweite Gang nur durch den Eingriff der vierten 5 [0203] Zum Einrichten des fiinften Ganges werden die er- 

Kupplung C4 eingerichtet werden und das Automatikge- ste Kupplung CI und die dritte Kupplung C3 in Eingriff ge- 

triebe 150 wird von dem zweiten in den dritten Gang ge- bracht und das vierte Drehelement RM4 (das heiBt Sonnen- 

schaltet durch den Eingriff der ersten Bremse B 1 bei diesem rad S3) wird mit einer verminderten Drehzahl gedreht iiber 

Zustand. Die Getriebeubersetzungsverhaltnisse der jeweili- den ersten ttbertragungsabschnitt 38, wahrend das zweite 

gen Gangstufen werden geeignet bestimmt in Abhangigkeit to Drehelement RM2 (das heiBt Trager CA2 und Zahnkranz 

von den jeweiligen tJbersetzungsverhaltnissen p 1, p2 und R3) als eine Einheit mit der Eingangswelle 22 gedreht wird. 

p3 des ersten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 Zum Einrichten des sechsten Ganges mit einem Oberset- 

und 18. Wenn beispielsweise pi gleich 0,520 ist, p2 gleich zungs verhaltnis von Eins werden die dritte Kupplung C3 

0,524 und p3 gleich 0,404, werden dieselben Obersetzungs- und die vierte Kupplung C4 in Eingriff gebracht und der 

verhaltnisse wie in Fig. 43b angedeutet geschaffen, wie in 15 zweite Obertragungsabschnitt 72 wird als eine Einheit mit 

Fig. 47b gezeigt ist. Somit wirkt das Automatikgetriebe 150 der Eingangswelle 22 gedreht. 

des dreiundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentli- [0204] Zum Einrichten des siebten Ganges werden die 

chen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentlichen diesel- zweite Kupplung C2 und die dritte Kupplung C3 in Eingriff 

ben Wirkungen als das des einundzwanzigsten Ausfuh- gebracht und das erste Drehelement RM1 (das heiBt Son- 

rungsbeispiels. 20 nenrad S2 und Trager CA3) wird mit einer verminderten 

Drehzahl gedreht iiber den ersten Obertragungsabschnitt 38, 

24. Ausfiihrungsbeispiel wahrend das zweite Drehelement RM2 (das heiBt Trager 

CA2 und Zahnkranz R3) als eine Einheit mit der Eingangs- 

[0200] Unter Bezugnahme auf Fig. 49a, 49b und Fig. 50 welle 22 gedreht wird. 

wird das vierundzwanzigste Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 25 [0205] Die Getriebeubersetzungsverhaltnisse der jeweili- 

dung beschrieben. Fig. 49a und 49b stimmen mit den Fig. 1 a gen Gangstufen werden geeignet bestimmt in Abhangigkeit 

und lb uberein und Fig. 50 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein von den jeweiligen tJbersetzungsverhaltnissen pi, p2 und 

Automatikgetriebe 152 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem p3 des ersten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 

vierundzwanzigsten Ausfiihrungsbeispiel unterscheidet sich und 18. Wenn beispielsweise pi gleich 0,500 ist, p2 gleich 

von dem Automatikgetriebe 150 des dreiundzwanzigsten 30 0,410 und p3 gleich 0,489, werden die t)bersetzungsverhalt- 

Ausflihrungsbeispiels, wie es in den Fig. 47a, 47b und 48 nisse wie in Fig. 51b angedeutet geschaffen. Wie aus Fig. 

gezeigt ist, dadurch, dass der erste Obertragungsabschnitt 38 51b verstandlich ist, ist der Stufenwert der Obersetzungs- 

wie vorstehend beschrieben beziiglich dem zweiten Ausfuh- verhaltnisse, namlich das Verhaltnis der ftbersetzungsver- 

rungsbeispiel anstelle des ersten Ubertragungsabschnitts 14 haltnisse der benachbarten Gangstufen im allgemeinen ge- 

verwendet wird. 35 eignet und die Gesamtbreite der Obersetzungsverhaltnisse, 

[0201] Dabei werden auch sieben Vorwaxtsgange, das namlich das Verhaltnis des groBten Ubersetzungsverhaltnis- 

heiBt der erste bis siebte Gang und ein Rlickwartsgang ge- ses zu dem kleinsten Obersetzungsverhaltnis (= 

maB der Betriebstabeile von Fig. 49b eingerichtet, die iden- 5,088/0,880) hat einen ausreichend groBen Wert (der bei 

tisch ist mit der von Fig. 47b. Die Getriebeubersetzungsver- etwa 6, 1 31 liegt). AuBerdem hat der Rlickwartsgang ein ge- 

haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 40 eignetes Ubersetzungsverhaltnis. Somit schafft das Automa- 

stimrnt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- tikgetriebe 160 geeignete Gangwechseleigenschaften iiber 

verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten den gesamten Betriebsbereich. 

Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi [0206] Das Automatikgetriebe 160 des funfundzwanzig- 

gleich 0,480, p2 gleich 0,524 und p3 gleich 0,404, werden sten Ausfuhrungsbeispiels unterscheidet sich von dem Au- 

dieselben t)bersetzungsverhattnisse wie in Fig. 47b ange- 45 tomatikgetriebe 74 des zehnten Ausfuhrungsbeispiels, wie 

deutet geschaffen, wie in Fig. 49b gezeigt ist. Somit wirkt es in den Fig. 20a, 20b und Fig. 21 gezeigt ist, dadurch, dass 

das Automatikgetriebe 152 des vierundzwanzigsten Aus- die vierte Kupplung C4 zwischen dem zweiten Planetenrad- 

fUhrungsbeispiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und satz 16 und der dritten Kupplung C3 vorgesehen ist. Durch 

erzielt im Wesentlichen die gleichen Wirkungen wie das des den Eingriff der vierten Kupplung C4 und der zweiten 

dreiundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels. 50 Bremse B2 kann ein anderer Ruckwartsgang fur hohe Ge- 

schwindigkeit mit einem kleineren ttbersetzungsverhaltnis 

25. Ausfiihrungsbeispiel eingerichtet werden. 

[0207] Mit dem Automatikgetriebe 160 des funfundzwan- 

[0202] Unter Bezugnahme auf Fig. 51a, 51b und 52 wird zigsten Ausfiihrungsbeispiel werden sieben Vorwartsgange 

das filnfundzwanzigste Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 55 geschaffen durch drei Planetenradsatze 12, 16, 18, vier 

beschrieben. Fig. 5 1 a und 5 lb stimmen mit den Fig. 1 a und Kupplungen CI bis C4 und zwei Bremsen B 1 und B2. Somit 

lb uberein und Fig. 52 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Auto- wird das Automatikgetriebe 160 leichtgewichtig und kom- 

matikgetriebe 160 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem fiinf- pakt hergestellt und kann einfach in das Fahrzeug eingebaut 

undzwanzigsten Ausfiihrungsbeispiel hat im Wesentlichen werden im Vergleich mit der Verwendung von vier Pianeten- 

dieselbe mechanische Anordnung wie das Automatikge- 60 radsatzen. Da dariiber hinaus der Schaltvorgang von einem 

triebe 74 des zehnten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Gang in einen anderen Gang nur durch Andem der Kombi- 

Fig. 20a, 20b und 21 gezeigt ist, verwendet aber unter- nation von zwei aus den Kupplungen CI bis C4 und den 

schiedliche Eingriffselemente zum Einrichten des vierten Bremsen Bl, B2 erzielt wird, wie aus Fig. 51b ersichdich 

bis siebten Ganges. Insbesondere werden bei dem vorliegen- ist, kann die Schaltsteuerung einfach durchgefuhrt werden 

den Ausfiihrungsbeispiel die erste Kupplung CI und die 65 und SchaltstoBe werden auf vorteilhafte Weise vermindert. 

vierte Kupplung C4 in Eingriff gebracht und das vierte [0208] Durch Einrichten der Ubersetzungs verhaltnisse 

Drehelement RM4 (das heiBt Sonnenrad S3) wird mit einer pi, p2 und p3 der drei Planetenradeinheiten 12, 16 und 18, 

verminderten Drehzahl gedreht Uber den ersten Obertra- um innerhalb einem Bereich von etwa 0,3 bis 0,6 zu liegen, 
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kann das Automatikgetriebe 10 geeignete Gangwechselei- 
genschaften schafTen iiber den gesamten Betriebsbereich, 
wie in Fig. 51b gezeigt ist, wahrend die GroBe (oder der 
Durchmesser) der Planetenradsatze 12, 16; 18 relativ klein 
bleiben. 

[0209] Ein Automatikgetriebe 162 eines Kraftfahrzeugs, 
wie es in den Fig. 53 gezeigt ist, ist ein abgewandeltes Bei- 
spiel des Automatikgetriebes 160 des funfundzwanzigsten 
Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 51a, 51b und Fig. 
53 gezeigt ist Das Automatikgetriebe 162 unterscheidet 
sich von dem Automatikgetriebe 160 dadurch, dass die Po- 
sitionen des zweiten Planetenradsatzes 16 und des dritten 
Planetenradsatzes 18 vertauscht sind und die Kupplungen 
CI, C2, Bremsen Bl, B2 und der Freilauf Fl konzentriert 
sind oder sich nahe beieinander befinden. Die Beziehung 
zwischen den Gangstufen und den Eingriffselementen be- 
zUglich dem Automatikgetriebe 162 ist dieselbe, wie sie in 
Fig. 51b gezeigt ist. Somit wiikt das Automatikgetriebe 162 
im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesent- 
lichen die gleichen Wirkungen wie das des funfundzwanzig- 
sten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 51a und 51b 
gezeigt ist. 

[0210] Der zweite Ubertragungsabschnitt des funfund- 
zwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels, der wie in Fig. 51a ge- 
zeigt aufgebaut ist, kann andere Kopplungsanordnungen 
einsetzen. 

26. Ausfuhrungsbeispiel 

[0211] Unter Bezugnahme auf Fig. 54a, 54b und Fig. 55 
wird das sechsundzwanzigste Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung beschrieben. Fig. 54a und 54b stimmen mit den Fig. 
la und lb uberein und Fig. 55 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein 
Automatikgetriebe 170 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem 
sechsundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiel hat dieselbe me- 
chanische Anordnung wie das Automatikgetriebe 110 des 
sechzehnten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 32a, 
32b und Fig. 33 gezeigt ist, verwendet aber unterschiedliche 
Eingriffselemente zum Einrichten des dritten Ganges. 
[0212] Insbesondere werden bei dem vorliegenden Aus- 
fuhrungsbeispiel die vierte Kupplung C4 und die erste 
Bremse Bl in EingrifT gebracht und das vierte Drehelement 
RM4 (das heiBt Sonnenrad 53) wird als eine Einheit mit der 
Eingangswelle 22 gedreht, wahrend die Drehung des ersten 
Drehelements RM1 (das heiBt Sonnenrad S2) angehalten 
wird, so dass der dritte Gang eingerichtet wird. Die Getrie- 
beiibersetzungsverhaltnisse der jeweiligen Gangstufen wer- 
den jeweils geeignet bestimmt in Abhangigkeit von den je- 
weiligen tjbersetzungsverhaltoissen pi, p2 und p3 des er- 
sten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 und 18. 
Wenn beispielsweise pi gleich 0,440, p2 gleich 0,464 und 
p3 gleich 0,338, werden dieselben Ubersetzungsverhalt- 
nisse wie in Fig. 35 angedeutet geschaffen, wie in Fig. 54b 
gezeigt isL Somit wirkt das Automatikgetriebe 170 des 
sechsundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentli- 
chen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentlichen diesel- 
ben Wirkungen wie das des siebzehnten Ausfuhrungsbei- 
spiels, wie es in den Fig. 35a und 35b gezeigt ist Dieses 
Ausfuhrungsbeispiel kann gleichmaBig auf das Automatik- 
getriebe 114 mit dem zweiten tjbertragungsabschnitt 116 in 
der Gestalt eines Ravigneauxplanetenradsatzes angewandt 
werden, wie es in Fig. 34 gezeigt ist. 

27. Ausfuhrungsbeispiel 

[0213] Unter Bezugnahme auf Fig. 56a, 56b und Fig. 57 
wird das siebenundzwanzigste Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung beschrieben. Die Fig. 56a und 56b stimmen mit Fig. 



la und lb uberein und Fig. 57 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein 
Automatikgetriebe 180 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem 
siebenundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiel hat dieselbe 
mechanische Anordnung wie das Automatikgetriebe 170 
5 des sechsundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in 
den Fig. 54a, 54b und Fig. 55 gezeigt ist, verwendet aber un- 
terschiedliche Eingriffselemente zum Einrichten des zwei- 
ten Ganges. Insbesondere werden bei dem vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel die vierte Kupplung C4 und die zweite 

to Bremse B2 in EingrifT gebracht und das vierte Drehelement 
RM4 (das heiBt Sonnenrad S3) wird als eine Einheit mit der 
Eingangswelle 22 gedreht, wahrend die Drehung des zwei- 
ten Drehelements RM2 (das heiBt Trager CA2 und CA3) an- 
gehalten wird, so dass der zweite Gang eingerichtet wird. Da 

15 der Freilauf Fl parallel mit der zweiten Bremse B2 vorgese- 
hen ist, muss die zweite Bremse B2 nicht in Eingriff ge- 
bracht werden beim Beschleunigen des Fahrzeugs. Somit 
kann der zweite Gang nur durch den Eingriff der vierten 
Kupplung C4 eingerichtet werden und das Automatikge- 

20 triebe 150 wird von dem zweiten Gang in den dritten Gang 
geschaltet durch den EingrifT der ersten Bremse Bl bei die- 
sem Zustand. Die Getriebeubersetzungsverhaltnisse der je- 
weiligen Gangstufen werden geeignet bestimmt in Abhan- 
gigkeit von den jeweiligen Ubersetzungsverhaltnissen pi, 

25 p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 
12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi gleich 0,480 ist, p2 
gleich 0,524 und p3 gleich 0,355, werden dieselben Ober- 
setzungsverhaltnisse wie in Fig. 42b angedeutet geschaffen, 
wie in Fig. 56b gezeigt ist. Somit wirkt das Automatikge- 

30 triebe 150 des siebenundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels* 
im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesent- 
lichen die gleichen Wirkungen wie das des einundzwanzig- 
sten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 43a und 43b 
gezeigt ist Ahnlich dem sechsundzwanzigsten Ausfuh- 

35 rungsbeispiel, wie es in den Fig. 54a, 54b und Fig. 55 ge- 
zeigt ist, kann das siebenundzwanzigste Ausfuhrungsbei- 
spiel gleichartig auf das Automatikgetriebe 114 mit dem 
zweiten t)bertragungsabschnitt 116 in der Gestalt eines Ra- 
vigneaux-Planeten-Radsatzes angewandt werden wie in Fig. 

40 34 gezeigt ist. 

[0214] Wahrend die Erfindung unter Bezugnahme auf ihre 
beispielhaften Ausfuhrungsbeispielen beschrieben ist, ist es 
verstandlich, dass die Erfindung nicht auf die beispielhaften ^ 
Ausfuhrungsbeispiele oder Bauweisen beschrankt ist Im;/ 

45 Gegensatz wird beabsichtigt, dass die Erfindung verschie- 
dene Abwandlungen und aquivalente Anordnungen ab- 
deckt Wahrend auBerdem die verschiedenen Elemente der 
beispielhaften Ausfuhrungsbeispiele in verschiedenen 
Kombinationen und Konfigurationen gezeigt sind, die bei- 

50 spielhaft sind, fallen auch andere Kombinationen und Kon- 
figurationen einschlieBlich mehreren wenigeren oder nur ei- 
nem einzelnen Element auch innerhalb dem Kern und Urn- 
fang der Erfindung. 

[0215] Ein Automatikgetriebe umfasst ein erstes Drehele- 
55 ment (RM1), das durch ein Sonnenrad (52) eines zweiten 
Planetenradsatzes (16) geschaffen wind, ein zweites Dreh- 
element (RM2) das durch Kopplungstrager (CA2, CA3) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) und eines dritten Planeten- 
radsatzes (18) miteinander geschaffen wird, ein drittes 
60 Drehelement (RM3) das durch Koppeln von Zahnkranzen 
(R2, R3) des zweiten und dritten Planetenradsatzes (16, 18) 
miteinander geschaffen wird, und ein viertes Drehelement 
(RM4) das durch ein Sonnenrad (R3) des dritten Planeten- 
radsatzes (18) geschaffen wird. Der zweite und dritte Plane- 
65 tenradsatz (16, 18) sind mit einem ersten Planetenradsatz 
(12) kombiniert, so dass das Automatikgetriebe sieben Vor- 
wartsgange durch Andern einer Kombination von zwei Ein- 
griffselementen wie beispielsweise Kupplungen und Brem- 
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sen zum Koppeln und Anhalten der entsprechenden Dreh- 
elemente (RM1, RM2, RM3, RM4) schaffen kann. 

Paten tanspriiche 

5 

1. Automatikgetriebe (10, 32, 36, 40, 44, 50, 54), ge- 
kennzeichnet durch: 

einen ersten Obertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- to 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 15 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten Obertragungsabschnitt (20, 34, 38, 42, 
52) einschlieBlich einem zweiten Planetenradsatz (16) 
und einem dritten Planetenradsatz (18), die jeweils ein 20 
Sonnenrad, einen Trager und einen Zahnkranz umfas- 
sen, wobei zumindest eines aus dem Sonnenrad, dem 
lYager und dem Zahnkranz des zweiten Planetenrad- 
satzes mit zumindest einem aus dem Sonnenrad, dem 
TYager und dem Zahnkranz des dritten Planetenradsat- 25 
zes gekoppelt ist, um ein erstes Drehelement (RM1) zu 
schaffen, ein zweites Drehelement (RM2), ein drittes 
Drehelement (RM3) und ein viertes Drehelement 
(RM4), die in der Reihenfolge der Beschreibung von 
einem Ende zu dem anderen Ende in einem No mo- 30 
gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelements durch ge- 
rade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite Ober- 
tragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 35 
elements (RM1) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 40 
wahlweise das erste Drehelement (RM1) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise zwei aus dem ersten, 45 
zweiten, dritten und vierten Drehelement miteinander 
koppelt, wobei das dritte Drehelement (RM3) mit ei- 
nem Abtriebselement (24) zum Abgeben der Drehkraft 
gekoppelt ist, 

wobei ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 50 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 55 
ersten Bremse (B 1), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2) oder 
der ersten Kupplung (CI) und der vierten Kupplung 60 
(C4), wobei ein vierter Gang mit einem kleineren 
Obersetzungsverhaltnis als dem des dritten Ganges ein- 
gerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) 
und der dritten Kupplung (C3), wobei ein fiinfter Gang 
mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem 65 
des vierten Ganges eingerichtet wind beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), 
wobei ein sechster Gang mit einem kleineren Oberset- 



zungsverhaltnis als dem des fiinften Ganges eingerich- 
tet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und 
der dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang 
mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem 
des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 

2. Automatikgetriebe (10, 32, 36) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass: 

der zweite Planetenradsatz (16) ein Einzelritzelplane- 
tenradsatz ist und der dritte Planetenradsatz (18) ein 
Doppelritzelplanetenradsatz ist; und 
das erste Drehelement (RM1) das Sonnenrad (52) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) aufweist, das dritte 
Drehelement (RM2) den TYager (CA2) des zweiten 
Planetenradsatzes (16) und den Trager (CA3) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) aufweist, die miteinander 
gekoppelt sind, das dritte Drehelement (RM3) den 
Zahnkranz (R2) des zweiten Planetenradsatzes (16) 
und den Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes 
(18) aufweist, die miteinander gekoppelt sind, und das 
vierte Drehelement (RM4) das Sonnenrad (53) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) aufweist. 

3. Automatikgetriebe (40, 44) nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass: 

der zweite Planetenradsatz (16) ein Einzelritzelplane- 
tenradsatz ist und der dritte Planetenradsatz (18) ein 
Doppelritzelplanetenradsatz ist; und 
das erste Drehelement (RM1) das Sonnenrad (52) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) und das Sonnenrad (53) 
des dritten Planetenradsatzes (18) aufweist, die mitein- 
ander gekoppelt sind, das zweite Drehelement (RM2) 
den Trager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) 
und den Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes 
(18) aufweist, die miteinander gekoppelt sind, das 
dritte Drehelement (RM3) den Zahnkranz (R2) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) aufweist und das vierte 
Drehelement (RM4) den Trager (CA3) des dritten Pla- 
netenradsatzes (18) aufweist. 

4. Automatikgetriebe (50, 54) nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass: 

der zweite Planetenradsatz (16) ein Einzelritzelplane- 
tenradsatz ist und der dritte Planetenradsatz (18) ein 
Doppelritzelplanetenradsatz ist; und 
das erste Drehelement (RM1) das Sonnenrad (S2) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) und den Trager (CA3) 
des dritten Planetenradsatzes (18) aufweist, die mitein- 
ander gekoppelt sind, das zweite Drehelement (RM2) 
den Trager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) 
und den Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes 
(18) aufweist, die miteinander gekoppelt sind, das 
dritte Drehelement (RM3) den Zahnkranz (R2) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) aufweist und das vierte 
Drehelement (RM4) das Sonnenrad (53) des dritten 
Planetenradsatzes aufweist. 

5. Automatikjgetriebe (60, 64), gekennzeichnet durch: 
einen ersten Ubertragungsabschnitt (14) einschlieBlich 
einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Drehele- 
menten, wobei eines der drei Drehelemente mit einem 
Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein anderes 
der drei Drehelemente fixiert ist und seine Drehung ge- 
hemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei Drehele- 
mente als ein Zwischenabtriebselement dient und mit 
einer verminderten Drehzahl dreht im Vergleich mit 
der des Eingangselements (22) zum Abgeben der 
Kraft; und 

einen zweiten Obertragungsabschnitt (62), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppelritzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
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ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahnkranz um- 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, urn 
ein erstes Drehelement (RM1) zu schaffen, wobei der 5 
Trager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- to 
ment (RM3) schaffi, wobei der Trager (CA3) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 15 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertra- 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 20 
elements (RM1) anhalt, eine Zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 25 
wahlweise das erste Drehelement (RM1) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise zwei aus dem ersten, 30 
zweiten, dritten und vierten Drehelement miteinander 
koppelt, wobei das dritte Drehelement (RM3) mit ei- 
nem Abtriebselement (24) zum Abgeben der Drehkraft 
gekoppelt ist, 

wobei ein erster Gang mit einem groBten Uberset- 35 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 40 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Ubersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2), wobei 
ein vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsver- 45 
haltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird 
beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der dritten 
Kupplung (C3), wobei ein funfter Gang mit einem klei- 
neren Ubersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 50 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 
verhaltnis als dem des fiinften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 55 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 

6. Automatikgetriebe (60, 64) nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die vierte Kupplung (C4) 60 
wahlweise das vierte Drehelement (RM4) mit dem Ein- 
gangselement (22) koppelt. 

7. Automatikgetriebe (70,74), gekennzeichnet durch: 
einen ersten tibertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 65 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
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hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten Obertragungsabschnitt (72), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppelritzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahnkranz um- 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und der Trager (CA3) des dritten Pla- 
netenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um ein 
erstes Drehelement (RM1) zu schaffen, wobei der Tra- 
ger (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und der 
Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) mit- 
einander gekoppelt sind, um ein zweites Drehelement 
(RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehelement 
(RM3) schafft, wobei das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertra- 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 
elements (RM1) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RM1) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise zwei aus dem ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelement miteinander 
koppelt, wobei das dritte Drehelement (RM3) mit ei- 
nem Abtriebselement (24) zum Abgeben der Drehkraft 
gekoppelt ist, 

wobei ein erster Gang mit einem groBten Uberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2), wobei 
ein vierter Gang mit einem kleineren Ubersetzungsver- 
haltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird 
beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der dritten 
Kupplung (C3), wobei ein funfter Gang mit einem klei- 
neren Obersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 
verhaltnis als dem des fiinften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
8. Automatikgetriebe (70, 74) nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass die vierte Kupplung (C4) 
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wahlweise das erste Drehelement (RM1) mit dem Ein- 
gangseleraent (22) koppelt. 

9. Automatikgetriebe (70, 74) gekennzeichnet durch: 
einen ersten Obertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 5 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient io 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des EingangseLements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten Obertragungsabschnitt (72) einschlieB- 
lich einem zweiten Planetenradsatz (16) und einem 15 
dritten Planetenradsatz (18), die jeweils ein Sonnenrad, 
einen Trager und einen Zahnkranz umf assen, wobei zu- 
mindest eines aus dem Sonnenrad, dem Trager und 
dem Zahnkranz des zweiten Planetenradsatzes mit zu- 
mindest einem aus dem Sonnenrad, dem Trager und 20 
dem Zahnkranz des dritten Planetenradsatzes gekop- 
pelt ist, um ein erstes Drehelement (RM1) zu schaffen, 
ein zweites Drehelement (RM2), ein drittes Drehele- 
ment (RM3) und ein viertes Drehelement (RM4), die in 
der Reihenfolge der Beschreibung von einem Ende zu 25 
dem anderen Ende in einem Nomogramm angeordnet 
sind, in dem Drehzahlen des ersten, zweiten, dritten 
und vierten Drehelements durch gerade Linien repra- 
sentiert sind, wobei der zweite Ubertragungsabschnitt 
des weiteren eine erste Bremse (Bl) umfasst, die wahl- 30 
weise die Drehung des ersten Drehelements (RM1) an- 
halt, eine zweite Bremse (B2), die wahlweise die Dre- 
hung des zweiten Drehelements (El 42) anhalt, eine er- 
ste Kupplung (CI), die wahlweise das vierte Drehele- 
ment (RM4) rnit dem Zwischenabtriebselement kop- 35 
pelt, eine zweite Kupplung (C2), die wahlweise das er- 
ste Drehelement (RM1) mit dem Zwischenabtriebsele- 
ment koppelt, eine dritte Kupplung (C3), die wahl- 
weise das zweite Drehelement (RM2) mit dem Ein- 
gangselement (22) koppelt, und eine vierte Kupplung 40 
(C4), die wahlweise das erste Drehelement (RM1) oder 
das dritte Drehelement (RM3) mit dem Eingangsele- 
ment (22) koppelt, wobei das dritte Drehelement 
(RM3) mit einem Abtriebselement (24) gekoppelt ist 
zum Abgeben der Drehkraft, 45 
wobei ein erster Gang mit einem groBten "Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 50 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren tJbersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2), wobei 55 
ein vierter Gang mit einem kleineren tJbersetzungsver- 
haltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird 
beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der dritten 
Kupplung (C3), wobei ein funfter Gang mit einem klei- 
neren tibersetzungsverhaltnis als dem des vierten 60 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 
verhaltnis als dem des funften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der 65 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren tJbersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 



dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
10. Automatikgetriebe (80, 84) gekennzeichnet durch: 
einen ersten Ubertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten Ubertragungsabschnitt (82), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppelritzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahnkranz um- 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um 
ein erstes Drehelement (RM1) zu schaffen, wobei der 
Trager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- 
ment (RM3) schafft, wobei der Trager (CA3) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertra- 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 
elements (RM1) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RM1) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist zum Abgeben der Drehkraft, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Uberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren t)berset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren tJbersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2), wobei 
ein vierter Gang mit einem kleineren tJbersetzungsver- 
haltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird 
beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der vier- 
ten Kupplung (C4), wobei ein funfter Gang mit einem 
kleineren tJbersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren tJbersetzungs- 
verhaltnis als dem des funften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der 
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dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
1 1 . Automatikgetriebe (90, 94) gekennzeichnet durch 5 
einen ersten Obertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Pianetenradsatz (12) mit drei Dreh- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- to 
hung gehemmt ist, wobei ein verb lei bendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 15 
einen zweiten tjbertragungsabschnitt (92), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppelritzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sonnenrad, einen IVager und einen Zahnkranz um- 
f as sen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 20 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um 
ein erstes Drehelement (RM1) zu schaffen, wobei der 
TVager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 25 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- 
ment (RM3) schafft, wobei der Trager (CA3) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 30 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 35 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite tjbertra- 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 
elements (RM1) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 40 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RM1) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 45 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 50 
ment (24) gekoppelt ist zum Abgeben der Drehkraft, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 55 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 60 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2), wobei 
ein vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsver- 
haltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird 
beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der vier- 
ten Kupplung (C4), wobei ein fiinfter Gang mit einem 65 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 



ein sechster Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 
verhaltnis als dem des funften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
12. Automatikgetriebe (120, 122) gekennzeichnet 
durch: 

einen ersten Ubertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Pianetenradsatz (12) mit drei Dreh- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten tjbertragungsabschnitt (82), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppelritzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sonnenrad, einen IVager und einen Zahnkranz um- 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um 
ein erstes Drehelement (RM1) zu schaffen, wobei der 
Trager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele-~ 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- 
ment (RM3) schafft, wobei der Trager (CA3) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li-' 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite tjbertra- 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh-/ 
elements (RM1) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die', 
wahlweise die Drehung des zweiten DrehelementsT 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RM1) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist zum Abgeben der Drehkraft, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Uberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der vierten 
Kupplung (C4) und der ersten Bremse (Bl), wobei ein 
vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der vierten 
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Kupplung (C4), wobei ein funfterGang miteinem klei- 
neren Obersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (04), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 5 
verhaltnis als dem des funften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriffder zweiten Kupplung (C2) und der 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der io 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
13. Automatikgetriebe (130, 132) gekennzeichnet 
durch: 

einen ersten Obertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 15 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 20 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten Obertragungsabschnitt (92), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 25 
Doppelritzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahnkranz um- 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um 30 
ein erstes Drehelement (RM1) zu schaffen, wobei der 
Trager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 35 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- 
ment (RM3) schafft, wobei der Trager (CA3) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 40 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertra- 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 45 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 
elements (RM1) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 50 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RM1) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 55 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist zum Abgeben der Drehkraft, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 60 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 65 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der vierten 



Kupplung (C4) und der ersten Bremse (Bl), wobei ein 
vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der vierten 
Kupplung (C4), wobei ein funfter Gang mit einem klei- 
neren Obersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 
verhaltnis als dem des fiinften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
14. Automatikgetriebe (140, 142) gekennzeichnet 
durch: 

einen ersten Obertragungsabschnitt (14, 38) einschiieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten Obertragungsabschnitt (82), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppelritzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahnkranz um- 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um 
ein erstes Drehelement (RM1) zu schaffen, wobei der 
Trager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- 
ment (RM3) schafft, wobei der Trager (CA3) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertra- 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 
elements (RM1) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RM1) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist zum Abgeben der Drehkraft, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
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wird beim Eingriff der vierten Kupplung (C4) und der 
zweiten Bremse (B2), wobei ein dri tier Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der vierten 
Kupplung (C4) und der ersten Bremse (Bl), wobei ein 5 
vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der vierten 
Kupplung (C4), wobei ein runfterGang mit einem klei- 
neren Ubersetzungsverhaltnis als dem des vierten 10 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 
verhaltnis als dem des funften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der IS 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
15. Automatikgetriebe (150, 152) gekennzeichnet 20 
durch: 

einen ersten tJbertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 25 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 30 
ben der Kraft; und 

einen zweiten Obertragungsabschnitt (92), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppelritzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahnkranz urn- 35 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um 
ein erstes Drehelement (RM1) zu schaffen, wobei der 
Trager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 40 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- 
ment (RM3) schafft, wobei der Trager (CA3) des drit- 45 
ten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 50 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertra- 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 
elements (RM1) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die 55 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RM1) mit dem Zwi- 60 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 65 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist zum Abgeben der Drehkraft, 
wobei ein erster Gang mit einem gr&Bten Oberset- 



zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der vierten Kupplung (C4) und der 
zweiten Bremse (B2), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Ubersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der vierten 
Kupplung (C4) und der ersten Bremse (Bl), wobei ein 
vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der vierten 
Kupplung (C4), wobei ein funfter Gang mit einem klei- 
neren Obersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 
verhaltnis als dem des funften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
16. Automatikgetriebe (160, 162) gekennzeichnet 
durch: 

einen ersten Cbertragungsabschnitt (38) einschliefilich 
einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Drehele- 
menten, wobei eines der drei Drehelemente mit einem 
Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein anderes 
der drei Drehelemente fixiert ist und seine Drehung ge-~ 
hemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei Drehele- 
mente als ein Zwischenabtriebselement dient und mit 
einer verminderten Drehzahl dreht im Vergleich mit 
der des Eingangselements (22) zum Abgeben der 
Kraft; und 

einen zweiten Ubertragungsabschnitt (72) einschliefi- 
lich einem zweiten Planetenradsatz (16) und einem 
dritten Planetenradsatz (18), die jeweils ein Sonnenrad, 
einen Trager und einen Zahnkranz umfassen, wobei zu- 
mindest eines aus dem Trager und dem Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes mit zumindest einem aus 
dem Sonnenrad, dem Trager und dem Zahnkranz des 
dritten Planetenradsatzes gekoppelt ist, um ein erstes 
Drehelement (RM1) zu schaffen, ein zweites Drehele- 
ment (RM2), ein drittes Drehelement (RM3) und ein 
viertes Drehelement (RM4), die in der Reihenfolge der 
Beschreibung von einem Ende zu dem anderen Ende in 
einem Nomogramm angeordnet sind, in dem Drehzah- 
len des ersten, zweiten, dritten und vierten Drehele- 
ments durch gerade Linien reprasentiert sind, wobei 
der zweite "Obertragungsabschnitt des weiteren eine er- 
ste Bremse (Bl) umfasst, die wahlweise die Drehung 
des ersten Drehelements (RM1) anhalt, eine zweite 
Bremse (B2), die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements (RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), 
die wahlweise das vierte Drehelement (RM4) mit dem 
Zwischenabtriebselement koppelt, eine zweite Kupp- 
lung (C2), die wahlweise das erste Drehelement (RM1) 
mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, eine dritte 
Kupplung (C3), die wahlweise das zweite Drehelement 
(RM2) mit dem Eingangselement (22) koppelt, und 
eine vierte Kupplung (C4), die wahlweise das erste 
Drehelement (RM1) mit dem Eingangselement (22) 
koppelt, wobei das dritte Drehelement (RM3) mit ei- 
nem Abtriebseiement (24) gekoppelt ist zum Abgeben 
der Drehkraft, 

wobei ein erster Gang mit einem groBten tFberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
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sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungs verhaltais als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 5 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2) oder 
der ersten Kupplung (CI) und der vierten Kupplung 
(C4), wobei ein vierter Gang mit einem kleineren io 
Ubersetzungsverhaltnis als dem des dritten Ganges ein- 
gerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) 
und der dritten Kupplung (C3), wobei ein fiinfter Gang 
mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem 
des vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 15 
dritten Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), 
wobei ein sechster Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des funften Ganges eingerich- 
tet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und 
der dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang 20 
mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem 
des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der zweiten Kupplung (C2) und der dritten Kupplung 
(C3). 

17. Automatikgetriebe (160, 162) nach Anspruch 16, 25 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der zweite Planetenradsatz (16) ein Einzelritzelplane- 
tenradsatz ist und der dritte Planetenradsatz (18) ein 
Doppelritzelplanetenradsatz ist; und 
das erste Drehelement (RM1) das Sonnenrad (S2) des 30 
zweiten Planetenradsatzes (16) und den Trager (CA3) 
des dritten Planetenradsatzes (18) aufweist, die mitein- 
ander gekoppelt sind, das zweite Drehelement (RM2) 
den Trager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) 
und den Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes 35 
(18) aufweist, die miteinander gekoppelt sind, das 
dritte Drehelement (RM3) den Zahnkranz (R2) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) aufweist und das vierte 
Drehelement (RM4) das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes aufweist. 40 

18. Automatikgetriebe nach einem der Anspriiche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass 

der erste Planetenradsatz (12) ein Doppelritzelplane- 
tenradsatz ist und ein Sonnenrad (SI) einen TVager 
(CA1) und einen Zahnkranz (Rl) als die drei Drehele- 45 
mente umfasst; und 

eines aus dem Sonnenrad (SI) und dem Trager (CA1) 
mit dem Eingangselement (22) gekoppelt ist und das 
andere fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wah- 
rend der Zahnkranz (Rl), der als das Zwischenab- 50 
triebselement dient, bei einer verminderten Drehzahl 
gedreht wird im Vergleich mit der des Eingangsele- 
ments (22), um Kraft abzugeben auf den zweiten Uber- 
tragungsabschnitt (20, 34, 38, 42, 52, 62, 72, 82, 92). 

19. Automatikgetriebe (100), gekennzeichnet durch: 55 
einen ersten Obertragungsabschnitt (38) einschliefilich 
einem ersten Doppelritzelplanetenradsatz (12) mit ei- 
nem Trager (CA1) und einem Sonnenrad (SI) und ei- 
nem Zahnkranz (Rl), wobei der Trager (CA1) mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, und durch 60 
dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad (SI) fixiert 
ist und von der Drehung gehemmt ist, wobei der Zahn- 
kranz (Rl) als ein Zwischenabtriebselement dient und 
mit einer verminderten Drehzahl gedreht wird im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22), um Kraft ab- 65 
zugeben; und 

einen zweiten Obertragungsabschnitt (102) einschlieB- 
lich einem zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) 
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und einem Doppelritzelplanetenradsatz (18), die je- 
weils ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahn- 
kranz umfassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten 
Planetenradsatzes (16) ein erstes Drehelement (RM1) 
schafft, wobei der Trager (CA2) den zweiten Planeten- 
radsatz (16) und der TVager (CA3) des dritten Planeten- 
radsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement (RM2) zu schaffen, wobei der 
Zahnkranz (R2) den zweiten Planetenradsatz (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein drittes Drehele- 
ment (RM3) zu schaffen, wobei das Sonnenrad (S3) 
des dritten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehele- 
ment (18) schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschrei- 
bung von einem Ende zu dem anderen Ende in einem 
Nomogramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des 
ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements durch 
eerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
Ubertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse 
(Bl) umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten 
Drehelements (RM1) anhalt, eine zweite Bremse (B2), 
die wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RM1 ) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise eines aus dem ersten, 
dritten oder vierten Drehelement mit dem Eingangsele- 
ment (22) koppelt, wobei das dritte Drehelement 
(RM3) mit einem Abtriebselement (24) gekoppelt ist 
zum Abgeben der Drehkraft, 

wobei ein erster Gang mit einem grGBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2) oder 
der ersten Kupplung (CI) und der vierten Kupplung 
(C4), wobei ein vierter Gang mit einem kleineren 
Obersetzungsverhaltnis als dem des dritten Ganges ein- 
gerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) 
und der dritten Kupplung (C3), wobei ein fiinfter Gang 
mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem 
des vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), 
wobei ein sechster Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ftinften Ganges eingerich- 
tet wind beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und 
der dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang 
mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem 
des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
20. Automatikgetriebe (110, 114) gekennzeichnet 
durch: 

einen ersten ubertragungsabschnitt (38) einschlieBlich 
einem ersten Doppelritzelplanetenradsatz (12) mit ei- 
nem Trager (CA1) und einem Sonnenrad (SI) und ei- 
nem Zahnkranz (Rl), wobei der Trager (CA1) mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, und durch 
dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad (SI) fixiert 
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ist und von der Drehung gehemmt ist, wobei der Zahn- 
kranz (Rl) als ein Zwischenabtriebselement dient und 
mil einer verrninderten Drehzahl gedreht wind im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22), urn Kraft ab- 
zugeben; und 5 
einen zweiten Obertragungsabschnitt (112, 116) ein- 
schlieBlich einem zweiten Einzelritzelplanetenradsatz 
(16) und einem Doppelritzelplanelenradsatz (18), die 
jeweils ein Sonnenrad, einen TVager und einen Zahn- 
kranz umfassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten to 
Planetenradsatzes (16) ein erstes Dreh element (RM1) 
schafft, wobei der TVager (CA2) den zweiten Planeten- 
radsatz (16) und der Trager (CA3) des dritlen Planeten- 
radsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement (RM2) zu schaffen, wobei der 15 
Zahnkranz (R2) den zweiten Planetenradsatz (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein drittes Drehele- 
ment (RM3) zu schaffen, wobei das Sonnenrad (S3) 
des dritten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehele- 20 
ment (18) schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschrei- 
bung von einem Ende zu dem anderen Ende in einem 
Nomogramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des 
ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements durch 25 
gerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
Ubertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse 
(Bl) umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten 
Drehelements (RM1) anhalt, eine zweite Bremse (B2), 
die wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 30 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RM1) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 35 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 40 
ment (24) gekoppelt ist, um die Drehkraft abzugeben, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Uberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim EingrirT der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 45 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Ubersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim EingrirT der ersten 50 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2) oder 
der ersten Kupplung (CI) und der vierten Kupplung 
(C4), wobei ein vierter Gang mit einem kleineren 
Ubersetzungsverhaltnis als dem des dritten Ganges ein- 
gerichtet wird beim EingrirT der zweiten Kupplung 55 
(C2) und der vierten Kupplung (C4), wobei ein funfter 
Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als 
dem des vierten Ganges eingerichtet wird beim Ein- 
grirT der dritten Kupplung (C3) und der vierten Kupp- 
lung (C4), wobei ein sechster Gang mit einem kleine- 60 
ren "Obersetzu ngs verb altnis als dem des fUnften Ganges 
eingerichtet wird beim EingrirT der zweiten Kupplung 
(C2) und der dritten Kupplung (C3) und wobei ein 
siebter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des sechsten Ganges eingerichtet wird beim 65 
EingrirT der dritten Kupplung (C3) und der ersten 
Bremse (Bl). 

21. Automatikgetriebe (170) gekennzeichnet durch: 
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einen ersten Obertragungsabschnitt (38) einschlieBlich 
einem ersten Doppelritzelplanelenradsatz (12) mit ei- 
nem Trager (CA1) und einem Sonnenrad (SI) und ei- 
nem Zahnkranz (Rl), wobei der TVager (CA1) mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, und durch 
dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad (SI) fixiert 
ist und von der Drehung gehemmt ist, wobei der Zahn- 
kranz (Rl) als ein Zwischenabtriebselement dient und 
mit einer verminderten Drehzahl gedreht wird im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22), um Kraft ab- 
zugeben; und 

einen zweiten t)bertragungsabschnitt (112) einschlieB- 
lich einem zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) 
und einem Doppelritzelplanetenradsatz (18), die je- 
weils ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahn- 
kranz umfassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten 
Planetenradsatzes (16) ein erstes Drehelement (RM1) 
schafft, wobei der TVager (CA2) den zweiten Planeten- 
radsatz (16) und der TVager (CA3) des dritten Planeten- 
radsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement (RM2) zu schaffen, wobei der 
Zahnkranz (R2) den zweiten Planetenradsatz (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein drittes Drehele- 
ment (RM3) zu schaffen, wobei das Sonnenrad (S3) 
des dritten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehele- 
ment (18) schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschrei- 
bung von einem Ende zu dem anderen Ende in einem 
Nomogramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des; 
ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements durch 
gerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
Ubertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse 
(Bl) umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten 
Drehelements (RM1) anhalt, eine zweite Bremse (B2), 
die wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RM1) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte _ 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist, um die Drehkraft abzugeben, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Uberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim EingrirT der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim EingrirT der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Ubersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim EingrirT der vierten 
Kupplung (C4) und der ersten Bremse (Bl) oder der er- 
sten Kupplung (CI) und der vierten Kupplung (C4), 
wobei ein vierter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des dritten Ganges eingerich- 
tet wird beim EingrirT der zweiten Kupplung (C2) und 
der vierten Kupplung (C4), wobei ein funfter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
vierten Ganges eingerichtet wird beim EingrirT der drit- 
ten Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wo- 
bei ein sechster Gang mit einem kleineren Uberset- 
zungsverhaltnis als dem des ftinften Ganges eingerich- 
tet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und 
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der dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang 
mit einem kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem 
des sechsten Ganges eingerichtet wind beim Eingriff 
der dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
22. Automatikgetriebe (180) gekennzeichnet durch: 5 
einen ersten Obertragungsabschnitt (38) einschlieBlich 
einem ersten Doppelritzelplanetenradsatz (12) mit ei- 
nem Trager (CA1) und einem Sonnenrad (SI) und ei- 
nem Zahnkranz (Rl), wobei der l>ager (CA1) mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, und durch to 
dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad (SI) fixiert 
ist und von der Drebung gehemmt ist, wobei der Zahn- 
kranz (Rl) als ein Zwischenabtriebselement dient und 
mit einer verrninderten Drehzahl gedreht wird im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22), um Kraft ab- 15 
zugeben; und 

einen zweiten tJbertragungsabschnitt (112) einschlieB- 
lich einem zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) 
und einem Doppelritzelplanetenradsatz (18), die je- 
weils ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahn- 20 
kranz umfassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten 
Planetenradsatzes (16) ein erstes Drehelement (RM1) 
schafft, wobei der Trager (CA2) den zweiten Planeten- 
radsatz (16) und der Trager (CA3) des dritten Planeten- 
radsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um ein 25 
zweites Drehelement (RM2) zu schaffen, wobei der 
Zahnkranz (R2) den zweiten Planetenradsatz (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein drittes Drehele- 
ment (RM3) zu schaffen, wobei das Sonnenrad (S3) 30 
des dritten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehele- 
ment (18) schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschrei- 
bung von einem Ende zu dem anderen Ende in einem 
Nomogram m angeordnet sind, in dem Drehzahlen des 35 
ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements durch 
cerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
tJbertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse 
(Bl) umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten 
Drehelements (RM1) anhalt, eine zweite Bremse (B2), 40 
die wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RM1 ) mit dem Zwi- 45 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 50 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist, um die Drehkraft abzugeben, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten tjberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriif der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 55 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren tjberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der vierten Kupplung (C4) und der 
zweiten Bremse (B2), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 60 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der vierten 
Kupplung (C4) und der ersten Bremse (Bl) oder der er- 
sten Kupplung (CI) und der vierten Kupplung (C4), 
wobei ein vierter Gang mit einem kleineren tjberset- 
zungsverhaltnis als dem des dritten Ganges eingerich- 65 
tet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und 
der vierten Kupplung (C4), wobei ein filnfterGang mit 
einem kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem des 



vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der drit- 
ten Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wo- 
bei ein sechster Gang mit einem kleineren tjberset- 
zungsverhaltnis als dem des funften Ganges eingerich- 
tet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und 
der dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang 
mit einem kleineren tjbersetzungsverhaltnis als dem 
des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
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